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Apresentacao

A analise dos movimentos pendulares de uma determinada populagao é um importante
contributo para o conhecimento das unidades espaciais envolvidas. Constitui matéria
relevante no processo de tomada de decisdo, nomeadamente nas politicas de
transporte e ambiente, quer a nivel regional, quer nacional. Paralelamente, séo
conhecidas as relagbes entre os padrbes dos movimentos “casa-trabalho” e
“casa-escola” e a qualidade de vida das populagdes, em que a componente ambiental
e as medidas de politica com incidéncia no ordenamento do territério assumem
especial importancia.

Considerando a relevancia da tematica em foco, o Instituto Nacional de Estatistica, o
Gabinete de Estudos e Planeamento do Ministério das Obras Publicas, Transportes
e Habitacdo (MOPTH) e a Auditoria Ambiental do MOPTH assinaram um protocolo
com vista a elaboragdo de um estudo sobre os movimentos pendulares, tendo por
base os resultados dos dois ultimos Recenseamentos Gerais da Populagéo (1991 e
2001).

Os primeiros resultados dos estudos sobre as Areas Metropolitanas de Lisboa e do
Porto foram divulgados em duas sessdes publicas, realizadas em 25 de Fevereiro
de 2003, em Lisboa, e a 27 de Fevereiro de 2003, no Porto.

Na presente publicagdo, sdo apresentados detalhadamente esses mesmos resultados,
valorizados com a analise do seu enquadramento territorial e identificagcdo das
principais caracteristicas socio-demograficas da populagao que se movimenta.

Os coordenadores

Maria José Carrilho

Directora Adjunta do Departamento de Estatisticas Censitarias e da Populagédo do INE

Ana Paula Rodrigues
Auditora Ambiental Adjunta do Ministério das Obras Publicas, Transportes e Habitagdo

J. Bernardo de Lemos

Subdirector do Gabinete de Estudos e Planeamento do Ministério das Obras Publicas,
Transportes e Habitagcao

Lisboa, Julho de 2003
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Introducgao

A expressdo “movimentos pendulares” é habitualmente utilizada para designar os movimentos
quotidianos das populagdes entre o local de residéncia e o local de trabalho ou estudo. O conceito de
movimento pendular encerra, na sua forma mais simples, duas deslocagbes de uma pessoa entre dois
pontos do espago geografico: uma de ida para o local de trabalho ou estudo e outra de retorno ao local de
residéncia. Deste modo, antes de mais, o movimento pendular € uma questdo funcional que resulta da
organizagéo do territorio e da n&o coincidéncia entre o local de residéncia e os locais de trabalho ou estudo.

A informacgao censitaria recolhida pelo Instituto Nacional de Estatistica permite, desde os Censos de 1981,
através do questionario de individuo, captar os movimentos pendulares da populagdo, com base no
apuramento do local de residéncia de cada individuo e o respectivo local de trabalho ou estudo.

Acresce que este instrumento permite igualmente aprofundar o conhecimento sobre as caracteristicas
daqueles movimentos, dado que também se questiona sobre o principal modo de transporte utilizado e o
tempo despendido na realizagdo do percurso (uma ida). Cruzando esta informagéo especifica sobre os
movimentos pendulares dos individuos com a restante informagéo censitaria, € possivel caracterizar as
populagdes que se deslocam, de acordo com os diferentes modos de transporte utilizados e a duragao do
trajecto, bem como os diferentes espagos que estes movimentos originam.

A informacao censitaria ndo permite, contudo, uma analise aprofundada sobre os diferentes percursos e
duragdes parcelares que integram o movimento casa-trabalho ou casa-escola, as actividades desenvolvidas
desde o local de origem até ao local de destino, nem captar todos os modos de transporte associados as
diferentes etapas do movimento. De facto, era solicitado que os individuos indicassem apenas o principal
modo de transporte, ou seja, o utilizado na maior parte do trajecto. No que respeita a duragcéo das viagens,
foi obtido o tempo percebido ou declarado pelos inquiridos, respondido por intervalos de tempo.

Apesar destas limitagdes, a informagdo censitaria, pela sua abrangéncia, simultaneamente de variaveis e
exaustividade da populagao alvo, revela-se uma fonte privilegiada na analise do fendbmeno dos movimentos
pendulares, da organizacao do territério que esta na sua génese e, de uma forma mais genérica, para a
sustentacdo do debate das problematicas que lhe estdo associadas: gestdo de redes e sistemas de
transportes, ordenamento do territério, impactes ambientais e sociais. Esta fonte de informagé&o, quer pelas
caracteristicas anteriormente mencionadas, quer pela estabilidade metodoldgica, permite de um modo geral
a comparabilidade no espaco e no tempo.

Neste sentido, o presente trabalho pretende relancar o debate sobre os movimentos pendulares, recorrendo
a uma abordagem transversal, que encontra na analise da organizag¢do do territério o elo privilegiado de
integracao das varias problematicas sectoriais associadas a este fenémeno.

A andlise centra-se nos padrées de movimentos casa-trabalho e casa-estudo nos territérios metropolitanos
de Lisboa e Porto, observados através dos Censos 2001, e nas alteragdes que representam face ao quadro
existente em 1991. O universo estudado € o conjunto dos individuos com quinze ou mais anos de idade,
residentes presentes em cada concelho, activos empregados ou estudantes, nos momentos censitarios de
1991 e 2001.

A designacao do estudo reflecte a preocupagédo em alargar a analise para além das fronteiras territoriais das
areas metropolitanas, tal como estéo estabelecidas actualmente, abrangendo os concelhos contiguos das
mesmas, com importancia significativa nos movimentos pendulares e na organizagéo do territorio.
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A presente publicagdo encontra-se estruturada em duas partes fundamentais, com o estudo dos
movimentos pendulares em cada uma das areas metropolitanas, e incluindo um conjunto de fichas
concelhias, que através de representagdes graficas, dados estatisticos e um breve comentario, resumem a
informacao mais relevante para cada um dos concelhos que as integram. Apresentam-se ainda os aspectos
metodoldgicos e os conceitos adoptados no presente estudo.

Cada um dos estudos das areas metropolitanas é composto por quatro capitulos:

=

No primeiro capitulo, “Dimensdo e Tipologia dos Movimentos Pendulares em 1991 e 2001”
apresentam-se os aspectos considerados mais relevantes da dinamica das praticas dos movimentos
pendulares no periodo intercensitario.

No segundo, procura conhecer-se o modelo de organizacdo territorial prevalecente nas areas
metropolitanas e identificar interdependéncias e assimetrias espaciais associadas aos movimentos
casa-trabalho ou casa-escola.

No terceiro capitulo - “Modos de Transporte: as opg¢des de diferentes grupos” — ensaia-se uma
metodologia para identificar comportamentos homogéneos nos activos empregados e estudantes
relativamente as diferentes escolhas de utilizagdo dos modos de transporte.

Por ultimo, sintetizam-se as principais conclusdes encontradas e apontam-se algumas linhas para
futuras discussoes.
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1. Dimensao e Tipologia dos Movimentos Pendulares em 1991 e 2001

1.1. Movimentos pendulares

Segundo os dados do ultimo Recenseamento Geral da Populagdo, em 2001, cerca de 1 milhdo e 381 mil
activos empregados e estudantes com 15 ou mais anos, utilizavam o espaco da Area Metropolitana de
Lisboa (AML) nos seus movimentos entre o local de residéncia e o local de trabalho ou estudo. Deste
universo, 95% residiam e trabalhavam ou estudavam na prépria AML. Dos restantes 5%, cerca de 47,5 mil
residiam fora da AML e dirigiam-se a este espaco para nele exercerem a sua actividade de trabalho ou
estudo, e apenas cerca de metade deste valor (24 mil), residindo na AML se movimentavam ao seu exterior
para estudar ou trabalhar.

Movimentos pendulares na Area Metropolitana de Lisboa, 1991 e 2001

No interior da AML 1261411 97 1309617 95 1083071 97 1151364 95 178340 97 158 253 96
intraconcelhios 777749 60 752133 54 644928 58 650265 53 132821 72 101868 62
entre concelhos
distintos da AML 483 662 37 557484 40 438143 39 501099 41 45519 25 56 385 34

Entradas na AML 30 811 2 47 436 3 26 249 2 43 357 4 4 562 2 4079 2

Saidas da AML 13 034 1 23980 2 11227 1 21957 2 1807 1 2023 1

Total 1 305 256 100 1381033 100 1120547 100 1216678 100 184 709 100 164 355 100

Neste sentido, a AML registava, em 2001, um balancgo positivo de movimentos pendulares relativamente ao
restante territério nacional, ou seja, assumia-se como uma unidade polarizadora.

No conjunto dos residentes da AML, mais de metade deslocava-se no interior do concelho de residéncia
(54%), sendo que o peso de movimentos deste &mbito para cada concelho variava entre 36% (Amadora) e
87% (Lisboa).

A comparacao entre 1991 e 2001, revela uma perda de importancia dos movimentos intraconcelhios, em
oposicdo a um aumento dos movimentos interconcelhios, a um aumento das entradas vindas do exterior da
AML e a um aumento das saidas para fora da AML. Pode-se, deste modo, afirmar que, face a 1991, o
quadro funcional da AML se complexificou.

A anélise das matrizes de 2001 e 1991’ (em conjunto com os Anexos 1 a 4), permite retirar conclusées mais
pormenorizadas sobre a estrutura de movimentos pendulares dos concelhos da AML.

A comparagao entre as matrizes de 2001 e 1991 néo é directa devido a separagéo de 7 freguesias do concelho de Loures que deram
origem ao actual concelho de Odivelas (Lei n.° 84 de 14 de Dezembro de 1998). Deste modo, em 2001 a matriz inclui mais um
concelho do que em 1991 (Odivelas), e a comparagdo entre as duas matrizes deve ser feita adicionando, em 2001, os valores de
Odivelas aos de Loures.
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Em 2001, para a maioria dos concelhos da AML os movimentos com maior importancia eram os de ambito
intraconcelhio. A excepc¢ao a esta regra verificava-se apenas nos concelhos da Amadora, Odivelas e Oeiras,
em que a proximidade fisica a Lisboa se traduzia na maior importancia deste destino face aos movimentos
intraconcelhios. Os concelhos com maior predominio de movimentos intraconcelhios (superiores a 60%)
eram, simultaneamente, concelhos que constituem os centros tradicionais da AML — Lisboa e Setubal — e
concelhos mais afastados destes “centros”: Azambuja, Mafra, Montijo e Sesimbra.

A analise centrada nos movimentos interconcelhios de dmbito metropolitano, em 2001, evidenciava Lisboa
enquanto principal destino para a grande maioria dos concelhos da AML. A importancia de Lisboa nos
destinos dos concelhos era de 48% para Odivelas, 45% para a Amadora, seguindo-se-lhes Loures (43%) e
Oeiras (42%). No outro extremo, situavam-se os concelhos de Setubal (8%), Azambuja (10%) e Palmela
(10%). Refira-se ainda que os concelhos de Palmela e Alcochete eram os unicos da AML para os quais
Lisboa ndo constituia o principal destino dos movimentos interconcelhios, sendo este lugar ocupado por
Setubal e Montijo, respectivamente.

Este quadro estrutural traduz uma confluéncia para Lisboa de 341 620 pessoas residentes da AML, isto &,
1,3 vezes o valor da populagdo empregada ou estudante residente na capital. Note-se que face a 1991 a
posicao polarizadora de Lisboa sai reforcada uma vez que este racio era igual a 1, dez anos antes, com
cerca de 333,5 mil entradas. Esta evolugdo resulta, simultaneamente, de uma diminuicdo da populagéo
residente presente empregada ou estudante em Lisboa (-18,8%) e de ligeiro um aumento ligeiro no numero
de entradas (2,4%).

Destaca-se ainda que, enquanto em 1991, para além de Lisboa, existiam na AML apenas mais dois
receptores liquidos de movimentos — Setubal e Azambuja, em 2001, para além destes trés concelhos,
também Palmela se torna um receptor liquido. No entanto, a capacidade de atracgéo registada por Lisboa
sobressai de tal forma dos restantes concelhos, que parece ainda predominar na AML um modelo
monocéntrico polarizado naquele municipio.

Por ultimo, se se interpretar as matrizes de 1991 e 2001 a luz de uma matriz de conectividade verifica-se
que, apesar do aumento dos movimentos entre os concelhos que compdem a AML, existiam ainda pares de
concelhos no seio da AML que néo interagiam entre si, ou que apresentavam quantitativos insignificantes.

A compreensdo do sistema funcional da Area Metropolitana ndo se esgota na anélise dos movimentos
pendulares existentes no interior dos limites administrativos desta unidade territorial.

A Figura 1.1 apresenta a importancia que o emprego ou os locais de estudo da AML representavam para a
populagdo residente estudante ou empregada em concelhos exteriores a AML. Para determinar a area de
influéncia (ou hinterland) da AML foram seleccionados os concelhos com movimentos para a AML
superiores a 5% da sua populacgao residente empregada ou estudante.
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Area de Influéncia da AML, em 2001
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Em 2001, a area de influéncia da AML apresentava-se como uma coroa contigua ao espago metropolitano
delimitada pelos concelhos da Lourinhd, Cadaval, Santarém, Almeirim, Coruche, Vendas Novas e Alcacer
do Sal. O hinterland da AML atingia ainda dois concelhos n&o contiguos a AML: Entroncamento e Vila Nova

da Barquinha.

Neste contexto, destacam-se os niveis de dependéncia dos concelhos de Alenquer, Arruda dos Vinhos e
Sobral de Monte Agraco, em que mais de um quarto dos residentes activos ou estudantes se dirigiam a
AML para exercerem a sua actividade de estudo ou trabalho.
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Area de Influéncia da AML, em 1991
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Face a 1991, verifica-se um reforgco da dependéncia dos concelhos limitrofes a AML e maior abrangéncia
territorial do hinterland. As excepgdes a este padrdo global sdo a redugdo do grau de dependéncia do
concelho de Coruche e do concelho do Sardoal.

1.2. Modos de Transporte

No intervalo de uma década, inverteu-se a légica das op¢des predominantemente assentes em transporte
colectivo, vigente na AML em 1991, para uma légica baseada no transporte individual. De facto, enquanto
em 1991 os modos de transporte de cariz colectivo® sustentavam mais de 50% dos movimentos da
populacdo residente na AML, em 2001 representavam apenas 37% e, ao mesmo tempo, a importancia do
transporte individual® aumentava de 26% para 45%.

2 Comboio, autocarro, eléctrico, metropolitano, metro e transporte colectivo da empresa ou da escola.
% Automoével como condutor, automével como passageiro e motociclo ou bicicleta.
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Principais modos de transporte utilizados pelos individuos (activos empregados ou estudantes)

residentes na AML, no ambito dos respectivos movimentos pendulares,
1991 e 2001

26 Transporte individual 46
51 Transporte colectivo 36
21 A pé 16
2 Outros 2
100 Total 100

Quando se analisa a importancia relativa dos varios modos de transporte constata-se que, em 2001, na
AML, o automével foi o modo de transporte dominante nos percursos casa-trabalho e/ou casa-escola (44%),
seguindo-se-lhe o autocarro (22%)4, 0s movimentos a pé (16%) e o comboio (10%). Com menor expressao
seguem-se 0os movimentos de eléctrico ou metropolitano (3%).

Esta hierarquia traduz uma alteracéo relativamente a 1991, ano em que predominavam os movimentos
pendulares em autocarro, eléctrico ou metropolitano (36%), seguindo-se-lhes o automovel (24%), os
movimentos a pé (21%) e o comboio (10%).

Face a 1991, destaca-se a perda de importancia da totalidade dos modos de transporte, a excepcéo do
transporte automoével como condutor, que registou um aumento de 20 pontos percentuais (p.p.), e do
transporte automovel como passageiro com um aumento de apenas 1 p.p..

Principais modos de transporte utilizados pelos individuos (activos empregados ou estudantes)

residentes na AML, no ambito dos respectivos movimentos pendulares,

1991 e 2001
1991 2001
Transporte
colectivo da Automovel Automovel
empresa ou\ ligeiro- cqmo Transporte ligeiro- cqmo
escola Automével passa;gelro colectivo da AT Passaogelro
5% 4% empresa ou igei %
ligeiro - como p ligeiro- como
Motociclo ou condutor out escola condutor
bicicleta 20% oo 2% 39% Outro
Comboio %

2% \ / 2%
Nenhum - vai
apé

16%

10%

Nenhum - vai
apé Motociclo ou/ Comboio
il bicicleta 10%
Autocarro,

&ctri 1%
eléctrico ou

metropolitano

Autocarro
22% k Eléctrico ou
metropolitano

3%

36%

A analise das figuras 1.4 e 1.5 permite concluir que, em 2001 e em 1991, a importancia relativa dos modos
de transporte ndo era homogénea em todos os concelhos da AML.

Em 2001, no &dmbito da analise do presente estudo, o automével era 0 modo de transporte mais utilizado
pelos residentes de todos os concelhos da AML. O autocarro era o segundo modo mais utilizado pelos
residentes da maioria dos concelhos da AML, excepto nos concelhos mais periféricos onde predominavam
0s movimentos a pé, ou em alguns dos concelhos servidos por redes de transporte ferroviario onde o
comboio era 0 modo mais utilizado (Cascais e Sintra).

* Para ser compativel com 1991, tém que se agregar os modos de transporte “autocarro” com “eléctrico ou metropolitano”. Esta
agregacao perfaz 25%, em 2001.
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Principais modos de transporte utilizados pelos individuos (activos empregados ou
estudantes) residentes em cada concelho, no dmbito dos respectivos movimentos
pendulares, 2001

Percentagem
Automovel, como condutor
Automovel, como passageiro
Il Autocarro
Comboio
Eléctrico ou metropolitano
Motociclo ou bicicleta
TC da empresa ou da escola
Nenhum, vai a pé
Il Outro meio de transporte

Em 1991, dominava o uso do autocarro, eléctrico ou metropolitano pelos residentes nos concelhos de
Almada, Amadora, Azambuja, Barreiro, Cascais, Lisboa, Loures, Mafra, Moita, Montijo, Odivelas, Oeiras,
Palmela, Seixal, Sesimbra e Setibal; o comboio em Cascais; e os residentes nos restantes concelhos
movimentavam-se maioritariamente a pé.

Reforce-se a ideia de que em 1991 o automével ndo constituia 0 modo de transporte maioritario em nenhum
dos concelhos.
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Principais modos de transporte utilizados pelos individuos (activos empregados ou
estudantes) residentes em cada concelho, no dmbito dos respectivos movimentos
pendulares, 1991

Percentagem

Automoével, como condutor
Automoével, como passageiro
Comboio

Il Autocarro, eléctrico ou metropolitano
Motociclo ou bicicleta
TC da empresa ou da escola
Nenhum, vaia pé

Il Outro meio de transporte

Uma andlise mais pormenorizada tendo por base uma matriz origem destino com o modo de transporte
mais utilizado em 2001 (Anexo 5) permite verificar que a primazia do automével se mantém para a grande
maioria dos movimentos pendulares entre pares de concelhos. O automoével nao era utilizado pela maioria
dos residentes (empregados ou estudantes) nos movimentos intraconcelhios, dos concelhos da Amadora,
Barreiro, Moita e Odivelas, em que predominavam os movimentos a pé; nos movimentos para Lisboa em
que o modo mais utilizado era o comboio para a populagdo da Azambuja, Seixal e Sintra, o autocarro para a
populagdo de Loures e Odivelas e o barco (“outros meios”) para a populagdo do Barreiro; os movimentos
pendulares da Azambuja para Vila Franca de Xira assentavam na utilizacdo do comboio.

O segundo modo de transporte mais utilizado nas interacgdes concelhias da AML revela uma realidade
bastante mais complexa e menos padronizada (Anexo 6). Interessa, no entanto, analisar em pormenor os
movimentos para Lisboa que, tal como referido anteriormente, eram os mais importantes para a grande
maioria dos concelhos da AML. Assim, o segundo modo mais utilizado nos movimentos para Lisboa com
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origens na margem sul do Tejo era, para a maioria dos concelhos, o autocarro (Alcochete, Almada, Barreiro,
Moita, Palmela e Setubal).

O segundo modo de transporte mais utilizado nos movimentos para Lisboa com origens na margem norte
do Tejo, era o comboio nos concelhos de Amadora, Cascais, Oeiras e Vila Franca de Xira; o automoével nos
concelhos da Azambuja, Loures, Odivelas e Sintra; e o autocarro para o concelho de Mafra.

Primeiro e segundo modos de transporte mais utilizados nos movimentos para Lisboa,

por concelho de origem, 2001

1° modo mais utilizado 2° modo mais utilizado

ORNS INIONKmy
o — |

Modos de transporte

I Autocarro Comboio Motociclo ou bicicleta Nenhum - vaia pé
Automovel Eléct. ou metropolitano TC empresa ou escola I Outro meio de transporte

1.3. Duragao Média

A andlise dos tempos médios por concelho é fortemente condicionada pela importancia relativa dos locais
de trabalho ou estudo dos residentes e pelos locais de origem dos trabalhadores ou estudantes que
exercem a sua actividade em cada concelho, bem como pelo modo de transporte que utilizam e que
consideram como principal. Por outro lado, os tempos referidos s&o igualmente condicionados pela
autoavaliacdo subjectiva de cada um tendo presente a percepc¢ao do(s) modo(s) em presencga.

Tomando globalmente os activos empregados e estudantes residentes na AML, verifica-se que, em 2001, a
duracdo média do percurso realizado pelos que trabalhavam ou estudavam no préprio concelho de
residéncia era de 20 minutos, enquanto a duragdo média do total dos movimentos ja atingia os 32 minutos.
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Durag¢ao média dos movimentos pendulares dos individuos (activos empregados ou

estudantes) residentes na AML (percurso sé de ida), 2001

AML
Alcochete
Almada
Amadora
Azambuja
Barreiro
Cascais
Lisboa
Loures
Mafra
Moita
Montijo
Odivelas
Oeiras
Palmela
Seixal
Sesimbra
Setubal
Sintra

V. F. de Xira

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

minutos
M Total de residentes no concellho m dos quais: que exercem a actividade no préprio concelho

Os concelhos que apresentavam valores de duracdo média dos movimentos superiores a 35 minutos eram
Almada (36 minutos), Seixal (37 minutos), Moita (38 minutos), Sintra (39 minutos) e Barreiro (42 minutos). Os
tempos médios mais baixos de percurso casa-trabalho ou casa-escola observavam-se nos concelhos mais
periféricos (Azambuja e Mafra ambos com 23 minutos), devido a sua relativa autonomia face a Lisboa.

A duracdo média baixa em todos os concelhos da AML quando se consideram apenas os movimentos
intraconcelhios, apresentando Lisboa o menor diferencial face ao total de movimentos — apenas 2 minutos —
e o Barreiro o maior: 25 minutos.

A duragdo média dos movimentos pendulares dos residentes na AML era, em 2001, ligeiramente inferior ao
verificado em 1991 (35 minutos). A variagdo nao foi uniforme em todos os concelhos, assumindo maior
expressdo nos movimentos dos residentes de Loures, Oeiras, Amadora e Seixal, cujos ganhos médios
foram superiores a 5 minutos.
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Duragao média dos movimentos pendulares dos individuos (activos empregados ou

estudantes) residentes na AML (percurso sé6 de ida), 1991 e 2001

AML
Alcochete
Almada
Amadora
Azambuja
Barreiro
Cascais
Lisboa
Loures
Mafra
Moita
Montijo
Odivelas

Oeiras

Palmela
Seixal
Sesimbra
Setubal
Sintra

V. F. de Xira

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

minutos

O Anexo 7 representa o modo de transporte que permite a deslocagdo em menor tempo, para cada par de
concelhos.

Neste sentido, verifica-se que o automovel era o transporte com as menores duragdes médias para todos os
movimentos interconcelhios efectuadas na AML (a Unica excepg¢do corresponde ao percurso entre a
Azambuja e Lisboa em que o transporte da empresa ou da escola se apresentava como o mais rapido). Por
outro lado, os movimentos a pé eram os que registavam um menor tempo médio no interior de cada
concelho.

Da anadlise do segundo modo mais rapido (Anexo 8) evidencia-se o transporte automovel e o motociclo ou
bicicleta para os trajectos intraconcelhios. Quanto aos movimentos pendulares entre concelhos distintos da
AML restringiu-se a andlise aos dirigidos para Lisboa.
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Primeiro e segundo modos de transporte mais rapidos nos movimentos para Lisboa,

por concelho de origem, 2001

1° modo mais rapido 2° modo mais rapido

0 5 10 Km
e

Modos de transporte

I Autocarro Comboio Motociclo ou bicicleta Nenhum - vaia pé
Automoével Eléct. ou metropolitano TC empresa ou escola I Cutro meio de transporte

Os modos de transporte com o segundo tempo mais rapido de acesso a capital repartiam-se na margem
norte do Tejo pelo comboio - para os movimentos com origem em Sintra, Cascais e Amadora -, e pelo
autocarro - para os concelhos de Mafra, Loures, Vila Franca de Xira e Oeiras.

Na margem sul o modo de transporte com o segundo tempo médio mais baixo de acesso a Lisboa distinguia
um sector ocidental sustentado no comboio, Setubal e Palmela no autocarro e a restante frente ribeirinha no
barco (“outros meios”).

2. Organizacgao do territério metropolitano

2.1. DinAmica habitacional

A dimenséo de analise do parque habitacional, nomeadamente a que diz respeito a componente morfologia
urbana, quer através do sentido da sua expansdo pelo territério, quer através das suas caracteristicas
fisicas, revela-se de todo pertinente num estudo sobre movimentos pendulares: a forma de expanséo do
espaco urbanizado e a intensidade de uso do solo para fins habitacionais condiciona as estratégias de
gestdo do sistema de transportes, nomeadamente a viabilidade de estratégias assentes no uso do
transporte colectivo ou no transporte individual. Por outro lado, a implementagédo de infra-estruturas de
transportes e a valorizagéo dos territérios da sua area de influéncia dinamizam a construgédo de habitacédo e
condicionam a localizagdo das actividades econémicas. A discussdo neste ponto centra-se apenas na
dindmica do parque habitacional.

Em 2001, a AML detinha cerca de 1 milhdo e 296 mil alojamentos, que representavam 28% do total do pais
e apresentava uma densidade de 406 alojamentos por Km?, enquanto no pais aquele valor era de apenas
55 alojamentos por Km?.
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A AML norte concentrava 72% do total de alojamentos, e s6 os concelhos de Lisboa, Odivelas, Amadora,
Oeiras e Almada, os 5 concelhos com densidades de alojamentos mais elevadas (Figura 2.1),
concentravam 46% dos alojamentos metropolitanos. No entanto, era o concelho de Sintra que se destacava
em contexto metropolitano: detinha 12% do total de alojamentos.

Entre 1991 e 2001 a AML registou uma taxa de crescimento dos alojamentos de 20%, sendo que a
dindmica observada na margem sul era bastante superior a verificada na margem norte (taxa de
crescimento de 26% versus 18%). Por outro lado, os concelhos de Lisboa, Odivelas, Amadora, Oeiras e
Almada, perderam importancia na AML: em 1991 detinham um peso de 50% dos alojamentos que se
reduziu para 46% em 2001.

Densidade de alojamentos classicos, Taxa de variagao de alojamentos classicos, por
por concelho, 2001 concelho, 1991-2001

Alojamentos por Km?
[38 ; 150]

Percentagem
[1:0]

1150; 300] 10;10]
1300; 900] 110 20]
B 1900; 2100] B 120 30]
0.3 6 Km B 12100  3409] L i - 130 ; 46]

A Figura 2.2 evidencia um padréo da dindmica de crescimento do parque habitacional metropolitano em
torno do nucleo central da AML. O facto da generalidade destes concelhos partirem de 1991 com
quantitativos de alojamentos relativamente baixos e/ou deterem espacgo disponivel para construgéo, indicia
que o crescimento do parque habitacional se fez, na ultima década, por continuidade do nucleo central da
aglomeracao metropolitana, referido por vezes como “crescimento em mancha de 6leo”.

Interessa no entanto perceber se as tipologias de edificios que sustentam esta dindmica do parque
habitacional se caracterizam por construgdo em altura ou pelo contrario por residéncias do tipo unifamiliares
ou edificios com menor numero de pavimentos. Esta andlise apresenta-se como essencial pela forte relagéo
existente entre as formas de povoamento e a gestdo das redes de transportes, nomeadamente, a
sustentacdo das relagbes entre diferentes espacos por transporte colectivo ou transporte individual.

O numero de alojamentos por edificio constitui uma variavel proxy do nimero de pavimentos por edificio e,
neste sentido, a andlise desta variavel ao nivel concelhio e sua variagéo, traduzem-se em indicadores
robustos para a analise da intensidade do uso do solo urbanizado (Figuras 2.3 e 2.4) °,

® N&o se utiliza a variavel composta “pavimentos por edificio” por dois motivos: i. houve alteragio do conceito de pavimento entre 1991
e 2001 passando-se a considerar como pavimentos, em 2001, as caves mesmo que nao tivessem luz natural; ii. ndo avalia apenas a
dimenséo residencial do edificio incorpora na medida outras dimensdes funcionais do uso dos edificios.
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Alojamentos classicos por edificio, Variagao dos alojamentos classicos por
por concelho, 2001 edificio, por concelho, 1991-2001

Alojamentos por
edificio

Alojamentos por

[12;14] edificio
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Os concelhos que observaram taxas de crescimento dos alojamentos, entre 1991 e 2001, significativos
apresentavam na sua generalidade um ndmero de alojamentos por edificio em 2001 reduzido.
Encontravam-se nesta situagéo os concelhos de Mafra, Sesimbra, Palmela e Alcochete com um numero de
alojamentos por edificio inferior ou igual a 1.8. A estes concelhos correspondiam também as menores
variagdes do numero de alojamentos por edificio indicando por isso, que a dindmica de crescimento do
parque habitacional influenciou pouco a tipologia dos edificios.

Este comportamento contrasta com o observado em Sintra, onde a dinamica de crescimento do parque
habitacional se reflectiu no aumento significativo do nimero de alojamentos por edificio. E alids o que
parece acontecer também em Vila Franca de Xira, outro eixo de expansédo da aglomeracgéo central, apesar
deste concelho apresentar uma taxa de crescimento dos alojamentos ligeiramente inferior aos restantes
concelhos destacados (26%, ver Figura 2.2).

Parecem assim coexistir duas formas distintas de expansao da aglomeragao metropolitana: uma através de
um modelo de expansdo compacto, que se aproxima do existente na aglomeragdo metropolitana
consolidada®, e outra, sustentada por uma menor intensidade do uso do solo e que implica necessariamente
um consumo de solo mais rapido.

A Figura 2.5 compara as dindmicas de evolugao do parque habitacional, avaliadas ao nivel dos alojamentos
e das familias. A recta de referéncia “relagao linear perfeita” traduz a localizagéo teérica dos concelhos, se
ndo tivessem existido, na ultima década, alteragbes da estrutura de uso dos alojamentos (residéncia
habitual, uso sazonal e vagos’), nem alteragbes do numero de familias por alojamento. A analise efectuada
centra-se nos concelhos apresentados como os mais dindmicos em termos de taxas de crescimento dos
alojamentos.

® Ao nivel concelhio podem considerar-se como aglomeragdo metropolitana consolidada, Lisboa, Odivelas, Amadora e Oeiras, mas
conforme se verifica na figura 11, através da densidade populacional as extensdes da aglomeragdo centrada em Lisboa ndo se
coadunam com este nivel de desagregacéo.

"Os alojamentos vagos segundo os Censos estéo disponiveis no mercado.
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Taxas de variagcdo dos alojamentos classicos e das familias classicas,

por concelho, 1991-2001
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Taxa de Variagao das Familias

® Concelhos da AML Relagéo linear perfeita

O primeiro conjunto - Sintra, Sesimbra, Seixal e Alcochete — inclui os concelhos mais dindmicos quer em
termos da taxa de variagdo das familias, quer em termos da taxa de variagdo dos alojamentos. Este cluster
distingue-se dos restantes porque todos os concelhos apresentavam um dinamismo do parque habitacional
inferior ao ritmo de crescimento das familias. O segundo cluster — Palmela e Mafra — agrega concelhos com
taxas de variagdo dos alojamentos e das familias inferiores ao primeiro, e, enquanto que Palmela
apresentava uma taxa de crescimento dos alojamentos acima da taxa de crescimento das familias, Mafra
registava um dinamismo muito equilibrado.

A compreensdo dos comportamentos preconizados por estes dois conjuntos de concelhos passa
necessariamente pela analise das alteragbes na estrutura do uso de alojamentos. O que se verifica é que
enquanto nos concelhos que constituem o primeiro cluster se observou uma perda de importancia dos
alojamentos vagos ou sazonais, no segundo, verificou-se um aumento da importancia deste tipo de usos.
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O primeiro cluster inclui concelhos de expanséo claramente suburbana — Sintra e Seixal — com um ndamero
médio de alojamentos por edificio em 2001 significativo, mas que apresentavam em 1991, um elevado peso
de alojamentos de uso sazonal (14% e 19%), associado a proximidade da linha de costa. Este cluster inclui,
por outro lado, concelhos que suportam fendmenos de segunda residéncia e/ou de fortes caracteristicas
rurais: 10% do emprego em Alcochete em 2001 é agricola e 13% dos alojamentos em 1991 eram de uso
sazonal; e Sesimbra apresentava em 1991, 47% de alojamentos sazonais no total do parque habitacional.

Estes concelhos parecem sofrer uma pressdo em termos da procura, expressa nas elevadas taxas de
crescimento dos alojamentos, na diminui¢do da importancia dos alojamentos de uso sazonal e no aumento
da importancia dos alojamentos vagos disponiveis no mercado (este ultimo, tipico de expansdes do parque
habitacional muito recentes, ndo estando os novos alojamentos ainda habitados a data do momento
censitario).

O caso de Sesimbra é paradigmatico: diminuiu o peso dos alojamentos sazonais de 47% (1991) para 37%
(2001), ao mesmo tempo que aumentou o peso dos vagos para o dobro (de 5% para 10%), apresentando
uma taxa de crescimento dos alojamentos de residéncia habitual de 50%, valor muito superior a taxa de
crescimento dos alojamentos que suportam usos de residéncia secundaria (taxa de crescimento de
alojamentos de uso sazonal de 7%).

Estas alteragdes na estrutura do uso dos alojamentos podem indiciar a possibilidade de um fenémeno de
alteracdo de residéncias de uso sazonal para uso permanente, que devem ser levadas em conta na
discussdo em torno da gestéo do sistema de transportes.

O segundo cluster caracteriza-se por uma alteracdo na estrutura de uso dos alojamentos menos
homogénea: enquanto Mafra denota uma perda de importancia dos alojamentos de uso sazonal e um
ganho nos alojamentos vagos, Palmela regista ganhos em ambos os tipos de uso. De facto, Mafra com uma
taxa de crescimento dos alojamentos vagos de 87% (taxa de crescimento dos alojamentos sazonais de
27%) contrasta com uma taxa de crescimento de alojamentos de residéncia habitual de 32%. Ao contrario,
Palmela com uma taxa de variagdo dos alojamentos sazonais e vagos de 35%, aproxima-se mais da taxa
de variagdo dos alojamentos de residéncia habitual (30%).

Parece assim, existir uma dinadmica no sentido do aumento da oferta ainda nao totalmente satisfeita, em
2001, pela procura das familias. Apesar de n&o ser possivel distinguir através do aumento de vagos qual o
destino de uso dos mesmos - se a sua aquisicao se destinara a suportar fenémenos de segunda residéncia
se servira para residéncia habitual - a questao levantada para os concelhos do primeiro cluster mantém-se:
a utilizagdo de alojamentos com caracteristicas que procuram dar resposta a fendbmenos de segunda
residéncia virem a ser utilizadas para residéncia de uso permanente.
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Alojamentos classicos segundo a forma de ocupagao, 1991 e 2001

Alcochete 100 76,3 13,5 10,2 100 77,6 12,0 10,4
Almada 100 68,3 24,9 6,8 100 64,8 25,4 9,9
Amadora 100 83,7 8,5 7,9 100 80,7 8,6 10,7
Azambuja 100 66,8 19,2 13,9 100 74,4 15,5 10,1
Barreiro 100 84,4 7,3 8,2 100 78,5 7,3 14,2
Cascais 100 69,5 19,3 11,1 100 68,9 19,1 12,0
Lisboa 100 84,0 6,7 9,2 100 76,9 9,1 14,0
Loures 100 82,3 8,6 9,1 100 81,5 8,5 10,0
Mafra 100 65,6 26,6 7,8 100 64,2 25,0 10,8
Moita 100 79,4 9,7 10,9 100 77,9 11,7 10,4
Montijo 100 76,1 8,6 15,4 100 73,9 9,6 16,5
Odivelas 100 81,5 8,6 9,9 100 80,9 8,8 10,3
Oeiras 100 76,5 11,5 12,0 100 80,4 10,0 9,6
Palmela 100 74,4 13,8 11,9 100 71,9 15,1 13,1
Seixal 100 73,6 18,9 7,6 100 76,3 16,1 7,6
Sesimbra 100 48,3 46,9 4,9 100 53,3 36,9 9,8
Setubal 100 78,8 10,8 10,4 100 75,3 12,1 12,6
Sintra 100 74,9 13,6 11,5 100 77,6 10,5 11,8
Vila Franca de Xira 100 80,2 10,3 9,6 100 80,4 8,1 11,5
AML 100 77,9 12,5 9,6 100 75,7 12,6 11,6

2.2. Os espacgos de residéncia e os espagos de emprego ou estudo

A mobilidade quotidiana dos trabalhadores e dos estudantes dos locais de residéncia para os locais de
trabalho ou estudo reflectem-se na diferente ocupagéo do espago da AML, nos diversos momentos do dia.
De facto, a georeferenciacdo de empregados e estudantes segundo o critério de residéncia remete para um
padrdo de ocupacdo nocturna do territério, enquanto a utilizacdo do critério do local de exercicio da
actividade releva a ocupacéo diurna do mesmo territério. Assim, nos espac¢os mais atractivos em termos de
emprego ou estudo verifica-se uma grande concentracdo durante o dia em oposi¢cdo a maior ou menor
“desertificagdo” nocturna, pelo contrario, nos espacgos repulsivos o binomio tende a ser de despovoamento
diurno versus concentragao nocturna.

2.2.1. Espagos de residéncia

Em 2001, residiam na AML cerca de 1 milhdo e 300 mil empregados ou estudantes, ou seja, 28% da
populagdo residente do pais (empregada ou estudante). Destes, 88% eram empregados, correspondendo a
cerca de 7 vezes o valor da populagéo estudante (em 1991 representava 6 vezes).

Os concelhos que constituem a AML norte detinham quase o triplo da populacdo residente na margem sul, e
s6 Lisboa concentrava perto de 20% da populagdo metropolitana. Os concelhos limitrofes da AML detinham
as menores percentagens de empregados ou estudantes: Alcochete (0,5%), Azambuja (0,7%), Sesimbra
(1,3%) e Montijo (1,4%).
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Densidade da populagio empregada ou Taxa de variacdo da populacao residente

estudante, por concelho, empregada ou estudante, por concelho, 1991-
2001 2001

Residentes (emp.

ou est.) por Knf Percentagem
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A Figura 2.6 destaca um centro metropolitano densamente povoado, centrado em Lisboa, mas que se
estendia aos concelhos de Amadora e Odivelas, e uma primeira coroa em torno deste nucleo central que
englobava, na margem norte, os concelhos contiguos e Cascais e, na margem sul, os concelhos do arco
ribeirinho de Almada a Moita. Os restantes concelhos tinham densidades inferiores de populagéo
empregada ou estudante, destacando-se, no entanto, Setubal.

Globalmente, a AML registou um crescimento de 4,6% da populagéo residente empregada ou estudante
entre os dois momentos censitarios. No entanto, registaram-se diferentes dindmicas concelhias (Figura 2.7).

Os concelhos com maiores taxas de crescimento da populagéo residente empregada ou estudante eram
Sesimbra (45%), Mafra (44%), Alcochete (34%) e Sintra (38%). No entanto, enquanto os trés primeiros
concelhos apresentavam em 1991 quantitativos populacionais muito baixos, e sofreram no periodo
intercensitario transformacdes significativas em termos de acessibilidades, Sintra era ja em 1991 o segundo
concelho mais populoso da AMLE.

Refira-se ainda as perdas populacionais registadas no concelho de Lisboa, cuja tendéncia advém da
década anterior e que constitui um fendbmeno comum aos “centros” das metrépoles, mas alarga-se nesta
ultima década ao concelho contiguo da Amadora e ao Barreiro.

A Figura 2.8 evidencia uma ocupacao do territorio da AML muito diferenciada, revelando que a viséo
concelhia esconde uma realidade bastante mais complexa, quando se compara, por exemplo, os concelhos
de Sintra, Vila Franca de Xira na margem norte ou Setubal e Barreiro na margem sul, com a representagéo
da Figura 2.6.

8 Considerando a geografia dos concelhos a data de 2001, isto €, Odivelas desagregado do concelho de Loures.

33
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Esta visdo do territério metropolitano evidencia densidades populacionais mais elevadas ao longo dos
principais eixos rodo e ferroviarios ° nomeadamente, junto do IC19 (e “Linha de Sintra”), da A5 (e “Linha de
Cascais”) e da A1 (e “Linha da Azambuja”). Destaca-se ainda o facto das densidades mais elevadas
centradas no concelho de Lishoa se estenderem para freguesias dos concelhos limitrofes, estando de
algum modo circunscritas pela CREL, nomeadamente pelo seu sector ocidental: Oeiras — Amadora —
Odivelas.

Na margem sul esta associacdo entre vias de comunicagdo e elevadas densidades populacionais era
menos visivel. No entanto, sdo evidentes os contrastes entre os centros urbanos propriamente ditos e o
restante territério dos concelhos de Almada, Barreiro e Setubal.

A morfologia da ocupagédo do espago da AML em 2001 destaca, deste modo, um centro metropolitano
alargado que extravasa os limites da capital, e denota uma ocupagédo em torno deste centro que néo é
homogénea, mas que discrimina, com densidades mais elevadas, a ocupagéo ao longo dos principais eixos
que se apresentam como vectores preferenciais de expanséo suburbana.

°Os principais eixos rodoviarios e ferroviarios tém por fonte a “Carta Militar Itineraria - Portugal Continental” do Instituto Geografico do
Exército (IGEOE), em formato vectorial. Os principais eixos rodoviarios representados incluem, segundo designagdo da referida

cartografia, “Auto estrada”; “Estrada com separador central” e “Itinerario Principal ou Complementar”. Os principais eixos ferroviarios
representados correspondem a “Caminhos de Ferro”, designadamente, aos de “Via Dupla”, Via Simples” e “Via Estreita”.
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2.2.2. Espagos de emprego ou estudo

Em 2001, cerca de 1 milhdo e 400 mil empregados ou estudantes exerciam a sua actividade na AML, sendo
que os empregados representavam 88% e os estudantes apenas 12% (em 1991 esta importancia era
respectivamente de 86% e 14%).

Os concelhos da margem norte detinham quatro vezes mais postos de trabalho ou alunos matriculados do
que os da margem sul, e s6 Lisboa concentrava 44% do total metropolitano.

Densidade da populagdo localmente Taxa de variagao da populagao localmente

empregada ou estudante, por concelho, empregada ou estudante, por concelho,
2001 1991-2001

Emp. ou estudantes
por Kni Percentagem
[35; 250] [-12;0]
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3

1500 ; 1000] 110 ; 25
Km B 11000 ; 2000] L B 125 ; 40]
g I 12000 ; 7020] g B 140 ; 76]

Apresenta-se a geografia concelhia a data dos Censos de 1991, por nao
ser possivel apurar o numero de empregados ou estudantes para o
concelho de Odivelas para 1991

As maiores densidades de postos de trabalho ou alunos matriculados encontravam-se em Lisboa e nos
concelhos contiguos da Amadora, Oeiras e Odivelas, com estes quatro municipios a concentrarem 54% do
total metropolitano. Os concelhos de Cascais, Almada e Barreiro apresentavam entre 500 e 1000
empregados ou estudantes por Km?, mas a restante AML registava densidades inferiores a 500
empregados ou estudantes por Km?. Desta imagem (Figura 2.9) transparece um modelo de organizagéo
territorial classico “centro-periferia”, com as densidades de actividades de trabalho ou estudo a diminuirem
progressivamente do centro — Lisboa — para os concelhos limitrofes do espago metropolitano.

Entre 1991 e 2001, a AML apresentou um crescimento de 5,0% do emprego ou de alunos matriculados. No
entanto este valor médio advém de comportamentos concelhios muito diferenciados (Figura 2.10).

No espago de uma década identificam-se dois tipos de dinamismo concelhio no sentido do aumento das
actividades de trabalho ou estudo: um preconizado por concelhos com taxas de crescimento de populagéo
residente empregada ou estudante igualmente significativas (Sintra e os concelhos mais periféricos da AML,
nomeadamente, Sesimbra, Mafra e Alcochete), e outro ocorrido nos concelhos de Palmela e Oeiras, que era
bastante superior ao verificado pela populagéo residente (ver Figura 2.7).

Destacam-se ainda as perdas de postos de trabalho ou de alunos matriculados nos concelhos de Lisboa
(-7%) e Barreiro (-12%), sendo que ambos os concelhos registaram perdas populacionais na ultima década.
No entanto, enquanto o Barreiro constitui uma area industrial central em declinio e uma inversdo desta
situagdo implica um conjunto de medidas pesadas de reconverséo que ndo se verificaram na Ultima década,
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Lisboa constitui o centro de gravidade do sistema metropolitano e esperar-se-ia, por isso, um dinamismo
positivo das actividades de trabalho ou estudo, em detrimento das perdas populacionais. Esta evolugao do
concelho de Lisboa evidencia uma dupla desconcentragdo funcional — residencial e actividades de trabalho
ou estudo — e indicia, por isso, uma perda de competitividade da capital, nestes dominios.

2.2.3. Espacos de residéncia versus espagos de emprego ou estudo

Pode fazer-se uma analogia entre o espaco de residéncia e a ocupagao do espacgo durante a noite (medido
através dos quantitativos da populagdo residente presente), em oposi¢do aos espagos de trabalho ou
estudo e a ocupagdo do espaco durante o dia (medido através dos quantitativos da populacdo que ai
exercem a sua actividade), ainda que se assuma de forma generalista a existéncia de um ciclo diario de
deslocacbes temporalmente homogéneo, motivado pelas actividades de trabalho ou estudo.

Critério de residéncia vs. critério do local de exercicio da actividade na AML, 1991 e 2001

Critério da residéncia

Populagéo residente empregada 1094 298 86 1173 321 88 7,2
Populagéo residente estudante 180 147 14 160 276 12 -11,0
Populacgéo residente empregada ou estudante 1274 445 100 1333 597 100 4,6
Critério do local de exercicio da actividade
Populagdo empregada 1109 320 88 1194721 87 7,7
Populagédo estudante 182 902 12 162 332 13 -11,2
Populagédo empregada ou estudante 1292 222 100 1357 053 100 5,0
indice de Polarizagio
de emprego 1,01 1,02
de estudantes 1,02 1,01
Total 1,01 1,02

O Quadro 2.2 apresenta as variagbes na ocupacgdo do espaco metropolitano entre os dois momentos
censitarios (leitura em linha) e da noite para o dia, em 1991 e 2001 (leitura em coluna), para ambos os
grupos de analise: populagdo empregada e populacédo estudante.

A analise intercensitaria do Quadro 2.2 permite observar taxas de crescimento positivas da populagéo
empregada ou estudante, quer se considere o critério de residéncia, quer o critério do local de exercicio da
actividade (respectivamente, 4,6% e 5,0%). No entanto, enquanto a evolugdo da populagdo estudante em
ambos os critérios, apresentava um comportamento claramente negativo, a evolugdo da populagéo
empregada era positiva: houve um aumento na Ultima década da populagdo empregada residente na AML,
assim como um acréscimo do numero de postos de trabalho.

A anélise do indice de Polarizagdo revela que, em 2001, existia uma maior discrepancia entre o quantitativo
de populacdo que residia no espago metropolitano e o quantitativo populacional que utilizava esse mesmo
espago por motivos de trabalho ou estudo, do que a registada em 1991.

Refira-se ainda que, enquanto em 2001 as variagdes entre o critério de residéncia e o critério do local de
exercicio da actividade eram mais significativas para a populagdo empregada do que para a populagao
estudante, em 1991 passava-se a situacao inversa.

Estas alteragdes nos padrdes de apropriagdo do espago metropolitano durante a noite e durante o dia, eram
claras em 2001, ao nivel concelhio, pelo confronto do mapa de densidades da populagédo residente
estudante ou empregada (Figura 2.6) com o da densidade de emprego ou alunos matriculados (Figura 2.9).
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Existem perdas notérias de densidade nos concelhos de Sintra, Loures e Odivelas na margem norte e em
alguns concelhos ribeirinhos da margem sul, nomeadamente, em Almada, Seixal, Barreiro e Moita. Neste
sentido, a grande maioria dos concelhos apresentavam taxas de variagdo negativas entre a ocupacgao
durante a noite e a ocupacdo durante o dia, sendo mais significativas as registadas nos concelhos de
Odivelas (-52%), Moita (-50%), Seixal (-45%), Amadora (-39%) e Sintra (-38%). Note-se que eram também
estes concelhos, a excepcao da Moita, os que registam maiores perdas em valor absoluto de populagao
durante o dia.

Conforme referido, apenas Lisboa, Setubal, Palmela e Azambuja possuiam taxas de variagdo da noite para
dia positivas, sendo que Lisboa se destacava dos restantes, com uma taxa de variagdo de 129%.

2.3. Funcionalidade do territério metropolitano: o emprego

O territorio é elemento activo na vida econémica ndo sendo possivel ignorar a localizagdo das pessoas e
das actividades produtivas quando se equacionam estratégias de desenvolvimento. O territério ndo é
apenas o conjunto de lugares. E também, e cada vez mais, o conjunto de movimentos que ligam esses
lugares e que determinam a dimensdo e formas de apropriagdo do espaco urbano. Efectivamente, as
populagcées manifestam uma forte atraccdo em direcgdo aos espacgos onde o mercado de emprego é mais
alargado. A analise que se segue procura identificar os fluxos, a capacidade dos diversos concelhos para
atrair trabalhadores, os pélos de emprego e as suas caracteristicas. Apresentam-se assim, neste ponto de
discussao, os territorios dos nés (concelhos atractivos e repulsivos) e os arcos (as interaccdes e relagdes de
dependéncia).

2.3.1. Atractividade versus repulsao

A taxa bruta de atracgdo (Figura 2.11) corresponde ao racio entre o ndmero de entradas de activos
empregados num concelho e a populacdo total que ai exerce a sua actividade de trabalho. Pela analise do
mapa verifica-se que, em 2001, os concelhos de Lisboa e Oeiras eram os que detinham maior capacidade
de atraccdo: mais de metade da populagdo empregada nestes concelhos residia em outros concelhos,
respectivamente, 63% e 54%. De referir ainda Palmela e Amadora com taxas de atracg¢édo de 46% e 45%,
respectivamente. Por outro lado, os concelhos de Mafra e Sesimbra eram os concelhos com menor
capacidade para atrairem populagéo residente empregada de outros concelhos.

Taxa bruta de atrac¢ao da populagao Taxa de repulsdo da populagao empregada, por
empregada, por concelho, 2001 concelho, 2001

Percentagem
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Percentagem
[15; 20]
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Identifica-se assim, um centro de emprego alargado na AML constituido por Lisboa e dois dos concelhos
contiguos — Oeiras e Amadora — com forte capacidade de atracg&o de populagdo empregada.

A taxa de repulsdo relaciona as saidas de empregados com a populacao residente empregada (Figura
2.12). Os concelhos com taxas de repulsdo mais significativas (superiores a 50%) eram os que constituem
uma primeira coroa em torno de Lisboa: na margem norte, o arco delimitado pelos concelhos de Oeiras,
Sintra e Loures e alguns dos concelhos ribeirinhos da margem sul, nomeadamente, Seixal, Barreiro, Moita e
Alcochete. Deste conjunto de concelhos sobressaem Amadora, Odivelas e Moita, em que respectivamente,
66%, 65% e 61%, da populagéo residente empregada, exercia a sua actividade num concelho distinto do de
residéncia.

Pelo contrario, as menores taxas de repulsdo da populagdo residente empregada encontravam-se
simultaneamente nos centros tradicionais da AML — Lisboa e Setubal — e nos concelhos mais periféricos
face a esses centros: Mafra, Azambuja, Sesimbra e Montijo. Estes concelhos eram, por isso, dos que
apresentavam maior peso dos movimentos casa trabalho de &mbito intraconcelhio.

A analise conjunta da Figura 2.11 e da Figura 2.12 permite tipificar 3 grupos distintos de concelhos em
2001:

e concelhos com baixas taxas de atraccdo e repulsdo e, por isso, pouco integrados no sistema
metropolitano - eram exemplo Mafra e Sesimbra;

e concelhos que tinham elevadas taxas de atracgdo mas também de repulséo; eram, por isso, concelhos
com uma elevada rotatividade de populacao empregada - por exemplo Oeiras e Amadora;

e concelhos com elevadas taxas de atraccdo e fracas taxas de repulsdo; que conseguiam reter a sua
populagédo empregada e ao mesmo tempo atrair populagéo de fora - o unico exemplo claro era Lisboa.

Face a 1991 a grande maioria dos concelhos aumentou, ou manteve, as taxas de atraccéo e de repulséo de
emprego. Neste contexto, salienta-se o comportamento do concelho de Oeiras com uma diminui¢cao da taxa
de repulsédo da populagao residente empregada (-5 p.p.) € um aumento bastante significativo da taxa bruta
de atraccdo de emprego (12 p.p., 0 segundo mais importante). Merecem também referéncia os concelhos
de Palmela — com o aumento mais significativo da taxa de atracgao de emprego (21 p.p.) — e Setubal pela
relativa estabilidade que apresentou na ultima década.

Taxa bruta de atrac¢ao da populagao Taxa de repulsado da populagao empregada, por
empregada, por concelho, 1991 concelho, 1991
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2.3.2. Os principais eixos de mobilidade — Interacgoes

A Figura 2.15 sintetiza os principais eixos de interacgdo em 2001, contabilizando os movimentos entre pares
de concelhos, em ambos os sentidos.

Principais interacgdes de populagcao empregada na AML, 2001

Santarém

Torres Vedras g ar.taxo

Alenquer

Benavente
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AN/ /\/ [1000;5000]

\ N N 15000 ; 10000]
N N 110000 ; 20000]
N ~ > 20000 individuos

E possivel identificar uma area central da AML com fortes interacgdes que envolvem Lisboa e uma primeira
coroa delimitada na margem norte pelos concelhos de Cascais, Sintra, Loures e Vila Franca de Xira, e que
na margem sul inclui os concelhos ribeirinhos de Almada, Seixal e Barreiro. Cada uma destas interacgdes
representava mais de 18 000 empregados, sendo que o sentido dos movimentos casa-trabalho se fazia
maioritariamente para a capital. O eixo de interac¢des mais equilibrado era entre Lisboa e Oeiras e mesmo
aqui o numero de pessoas que se deslocavam no sentido Oeiras-Lisboa era 6 vezes superior aos
movimentos no sentido inverso. Por outro lado, sobressaem os movimentos entre o Seixal e Lisboa pelo
nivel de desequilibrio que detinham: o numero de empregados que se deslocavam a Lisboa para
trabalharem era 40 vezes superior ao nimero de empregados que fazia o percurso inverso.
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Este quadro de interacgbes fortemente desequilibradas em favor de Lisboa correspondia a mais de 60% das
interacgdes entre concelhos da AML.

No sector ocidental da AML norte notava-se uma forte integragdo entre os concelhos de Oeiras, Amadora,
Sintra e Cascais com uma importancia de 11% nas interac¢des entre municipios metropolitanos. Neste
subsistema, Oeiras era sempre mais receptor do que emissor (em cada par de interacgdes as entradas de
populagdo empregada correspondiam a mais de 60%) e, Sintra, de forma inversa, era sempre mais emissor
que receptor (em cada par de interacgdes, as saidas de populacdo empregada correspondiam a mais de
60%). As transferéncias de populacdo empregada entre os concelhos da Amadora e Cascais eram pouco
expressivas e polarizadas por Cascais.

Na margem norte da AML era de assinalar, embora de forma menos vincada porque envolvia apenas cerca
de 7 mil empregados, as relagdes entre os concelhos Loures e Vila Franca de Xira, em favor do primeiro.

Na margem sul da AML salientavam-se dois eixos de integragao funcional: as relagdes entre os concelhos
de Almada e Seixal e as trocas entre Setubal e Palmela. No entanto, enquanto o primeiro envolvia perto de
12 mil empregados e era fortemente polarizado por Almada - 75% dos movimentos da populagéo
empregada processavam-se para Almada -, o segundo envolvia apenas cerca 7,7 mil empregados sendo o
sentido dos movimentos bastante equilibrado. Estes dois eixos de interacgdes representavam cerca de 4%
do total de movimentos interconcelhios da AML.

O concelho de Lisboa constituia o principal n6é de integragédo entre a margem norte e a margem sul. Para
além das interac¢des que envolviam a capital, a integracdo dos municipios das duas margens fazia-se
apenas através de Almada e os concelhos de Oeiras, Amadora e Loures, e através das relagdes entre o
Seixal e Oeiras.

Fica ainda patente a importancia das relagbes por motivos de trabalho, entre concelhos da AML e concelhos
exteriores ao espago metropolitano institucional.
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No espaco de uma década, as principais alteragdes registadas sdo no sentido da complexificagdo do
sistema de interacgbes geradas por movimentos casa-trabalho, que envolvem os concelhos da AML. E de

Principais interac¢gdes de populaciao empregada na AML, 1991

Cartaxo

Torres Vedras

Alenquer

referir, nomeadamente:

Aumento das relagdes entre concelhos da margem sul da AML;

A comparagao entre as Figuras 2.15 e 2.16 n&o é directa uma vez que em 1991 o concelho de Odivelas néo existia e o espago que o
define em 2001 estava em 1991 incluido em Loures.
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Consolidagéo do subsistema que envolve os concelhos de Cascais, Sintra, Amadora e Oeiras €, neste
contexto, afirmagéo de Oeiras como polo estruturante;

Maior abrangéncia territorial das interac¢des que envolvem concelhos exteriores a AML e intensificagdo
das relagdes existentes em 1991, nomeadamente com concelhos que integram cidades de média
dimenséao (Torres Vedras).



2.3.3. As logicas de dependéncia de emprego

Na Figura 2.17 é possivel observar os movimentos que representavam mais de 5% da populagao residente
empregada do concelho de origem, pondo assim em evidéncia relagbes de dependéncia em termos de
emprego, tendo por base os Censos 2001.

Principais movimentos de populacdo empregada na AML, 2001
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O papel dominante de Lisboa enquanto pélo de emprego esta bem evidenciado. A populagdo empregada
dos concelhos da AML e dos concelhos extrametropolitanos seleccionados dependiam em, pelo menos, 5%
do emprego existente em Lisboa. Os maiores graus de dependéncia face a Lisboa verificavam-se nos
concelhos que lhe eram contiguos: Odivelas (49%), Amadora (46%), Loures (42%) e Oeiras (41%).
Destacam-se ainda os niveis de dependéncia dos concelhos de Almada, Sintra, Barreiro e Seixal para os
quais entre 30 e 35% da populacado residente empregada se deslocava a Lisboa para ai exercer a sua
actividade de trabalho.
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As relagdes de dependéncia entre concelhos da AML, excluindo os movimentos para Lisboa,
caracterizavam-se essencialmente por trés vias:

e A Proximidade - as dependéncias de emprego davam-se entre concelhos contiguos;

e Unidireccionais (quer do ponto de vista dos emissores quer dos atractores) - as dependéncias
significativas eram de uma forma geral orientadas para apenas um concelho e, por outro lado, um
concelho polarizava de forma significativa apenas um outro concelho;

e Um sb sentido - um concelho dependente de outro, de um modo geral n&o polarizava populag¢édo
empregada do concelho do qual esta dependente.

Esta caracterizagdo de ambito genérico verificava-se na integra em 1991, constituindo as relagdes de
dependéncia entre Sinta e Amadora a uUnica excepcgéo (ver Figura 2.18).

Interessa, porém, analisar as relacdes de dependéncia que em 2001 nido obedeciam a légica acima
descrita.

Em primeiro lugar sobressaem Oeiras, Palmela e Sintra como destinos significativos para a populagéo
empregada de mais do que um concelho. De facto, o concelho de Cascais e Sintra dependiam,
respectivamente em 8,1% e 5,5% do emprego existente em Oeiras e os concelhos da Moita e Setubal
dependiam de forma significativa do emprego existente em Palmela (respectivamente 6,2% e 8,7%). Sintra
configurava-se como um destino importante para a populacdo residente empregada de Mafra e Amadora:
respectivamente 6,6% e 6,3% da populagao residente empregada nestes concelhos trabalhava em Sintra.

Em segundo lugar evidenciavam-se as relagdes de dependéncia bidireccionais — entre Oeiras e Cascais e
entre Setubal e Palmela. No entanto, enquanto as relagdes de dependéncia entre Oeiras e Cascais eram
bastante equilibradas (a populagdo empregada de Oeiras dependia em 5,7% do emprego de Cascais, € as
relagdes de dependéncia no sentido inverso sdo de 8,1%); as relagdes de dependéncia Palmela — Setubal
sdo muito mais significativas para Palmela do que para Setubal (respectivamente, 15,7% e 8,7%).

Por ultimo, neste quadro tipificado de relagbes de dependéncia, realgca-se novamente o comportamento da
populagdo empregada da Moita que, para além de Lisboa e Palmela, depende também de forma
significativa do emprego existente no Barreiro (13,9%).

As relagbes entre a AML e concelhos n&o integrados no limite institucional desta unidade territorial
caracterizavam-se por relagdes entre concelhos contiguos, em favor dos concelhos metropolitanos.
Salienta-se o papel de Vila Franca de Xira como um né de integragéo entre a AML e os concelhos
extrametropolitanos. Este concelho empregava mais de 5% da populagdo residente empregada dos
concelhos de Benavente (5,4%), Arruda dos Vinhos (13,9%) e Alenquer (8,9%).

Refira-se ainda que a Azambuja era o unico concelho dependente de forma significativa do emprego de um
municipio extrametropolitano: Alenquer.

A evolucgéo intercensitaria ilustra uma alteragdo na estrutura de relagbes de dependéncia entre concelhos
da AML (ver Figura 2.18).
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Principais movimentos de populacdo empregada na AML, 1991

Entrongamento

Alenquer

Salvaterra de Magos

Coruche

Movimentos de ida para:
Lisboa  Outros

AN /\/ <1000
N N [1000 ; 4000]
N N 14000 ; 10000]

© A B P i ” ~ > 10000 empregados

Entre 1991 e 2001, ressaltam as seguintes alteracbes nas relagbes metropolitanas de dependéncia, ainda
que fortemente interligadas:

Perda de importancia de Lisboa para os concelhos que constituem a primeira coroa: Oeiras, Amadora,
Loures, Cascais e Sintra na margem norte e Almada, Seixal, Barreiro e Moita, na margem sul;

Complexificagdo da estrutura de relacdes de dependéncia entre concelhos da AML (de forma muito
clara na margem sul e no sector oriental da AML norte) e intensificagdo das relagdes existentes em
1991, que nao envolviam Lisboa;

Emergéncia de novos pélos estruturantes na AML: Oeiras e Palmela;

Aproximagéo funcional do concelho da Azambuja a concelhos extrametropolitanos.
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2.3.4. P6los de emprego

O indice de polarizagcdo de emprego relaciona os postos de trabalho existentes em determinado concelho
com a populacdo empregada residente nesse mesmo concelho. Através desta relagdo conseguem-se
identificar concelhos que detinham uma capacidade liquida de atraccdo de m&o-de-obra (indices de
polarizagdo de emprego superior a 100).

indice de polarizagdo de emprego, 2001 indice de polarizagdo de emprego, 1991

Postos de trabalho Postos de trabalho
por empregado por empregado

[0.46 ; 0.65] [0.51 ; 0.65]
10.65 ; 0.85] 1065 ; 0.85]

10.85 ; 1.00] 10.85 ; 1.00]

B 11.00 ; 1.15] B 11.00 ; 1.15]

‘g fam B 1115 ; 2.29] "j_ﬁ i B 1115 ; 2.04]

Em 2001 a AML detinha quatro p6los de emprego: Lisboa, Setubal, Palmela e Azambuja.

Face a 1991 as principais alteragbes foram a diminuigdo do indice de polarizagdo do concelho do Montijo
(que deixa de ser pdlo) e a afirmagéo de Palmela como polo de emprego. Salienta-se ainda o aumento do
indice de polarizagao de Oeiras, passando de 62,5% em 1991 para 88,5% em 2001. Tendo em conta este
dinamismo e o facto de Oeiras registar em 2001 uma taxa de atracg¢éo superior a 50% seleccionou-se este
municipio para caracterizagdo, em conjunto com os quatro polos de emprego em 2001: Lisboa, Setubal,
Palmela e Azambuja.

Reparticao por sectores de actividade da populagao empregada nos pdlos de emprego da

AML, 2001

1° Lisboa 517 629 0,4 15,7 83,8
3° Oeiras 65120 0,4 20,7 78,9
8° Setubal 47 722 2,4 32,5 65,1
12° Palmela 25229 7.3 48,9 43,8
18° Azambuja 9612 7.4 33,0 59,6

Dos concelhos em analise sobressai Lisboa pelo numero de postos de trabalho que detinha: cerca de 8
vezes mais postos de trabalho do que Oeiras e 54 vezes mais do que a Azambuja (respectivamente, os
pblos com o segundo maior e com o menor numero de postos trabalho).

A estrutura da populagdo empregada pelos grandes sectores da actividade econdémica, também era
diversificada. Lisboa e Oeiras, surgiam com um elevado peso nos servigos e um valor residual no sector
primario. Azambuja e Palmela detinham, ainda, um peso significativo no sector primario (cerca de 7%), mas
enquanto Palmela detém um maior peso na industria, a Azambuja apresentava-se como um concelho
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predominantemente de servigos, apesar do sector secundario concentrar 33% do emprego concelhio. Por
ultimo, o concelho de Setubal assumia-se em 2001 como um concelho claramente terciarizado, mas onde
as actividades industrial e primarias tinham maior peso do que o registado em Lisboa e Oeiras.

Interessa perceber que concelhos sustentam os ramos com maior importéncia nos p6los analisados. Neste
sentido, retiveram-se os concelhos que enviavam um numero de populagdo empregada que representasse
mais de 1% do emprego do polo.

Podlo I - O concelho de Lisboa

Em 2001, entravam diariamente em Lisboa cerca de 325 mil activos empregados residentes noutros
concelhos. Cerca de 63% dos individuos que trabalhavam em Lisboa residiam noutros concelhos, sendo os
concelhos que constituem a primeira coroa em torno de Lisboa aqueles que enviavam mais m&o-de-obra
para a capital, nomeadamente, Sintra, Amadora, Loures, Odivelas, Oeiras e Almada na margem sul.

Reparticdo da populagdao empregada no concelho de Lisboa por concelho de residéncia,

segundo o sector de actividade, 2001

Primario 100 32,7 67,3 3,8 3,6 1,3 3,2 4.1 1,0 2,9 65 25 71 21 29,2
Secundario 100 33,1 66,9 4,6 7,6 2,0 3,0 8,5 1,6 6,1 43 41 10,4 3,3 11,4
Terciario 100 38,0 62,0 4,5 6,9 1,9 3,9 7,2 1,2 5,9 62 4,0 10,5 3.2 6,6
Emprego
em Lisboa 100 37,2 62,8 4,5 7,0 1,9 3,8 74 1,2 59 59 40 10,5 3,2 75

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Lisboa

Em termos sectoriais a contribuicdo de mao-de-obra proveniente do exterior era muito dispar: enquanto
para o sector primario a maior quota parte do emprego era assegurada por concelhos com um peso residual
no emprego total de Lisboa (“Outros concelhos” 29%), o sector terciario era sustentado pela populagéo
residente na primeira coroa em torno de Lisboa, evidenciado-se Sintra (11%), Loures (7%), Amadora (7%) e
Oeiras (6%). Por ultimo, a actividade secundaria de Lisboa era sustentada, maioritariamente, pelo conjunto
de populagéo residente em concelhos que individualmente tinham uma expresséo residual no emprego total
de Lisboa (“Outros Concelhos”: 11%), mas também pela populacdo empregada residente em Sintra (10%) e
Amadora (8%).

E portanto claro o efeito proximidade e, fundamentalmente, o efeito de dimenséo, na forma como os
diferentes concelhos contribuem com mé&o-de-obra para os sistemas produtivos de Lisboa.

Reparticdo da populagcao empregada no concelho de Lisboa por sector de actividade,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Primario 0,4 0,4 0,5 0,4 0,2 0,3 0,4 0,2 0,3 0,2 0,5 0,3 0,3 0,3
Secundario 15,7 14,0 16,7 15,9 17,0 16,3 12,4 18,1 20,0 16,3 11,6 16,0 15,6 16,4
Terciario 83,8 85,6 82,8 83,7 82,7 83,4 87,2 81,7 79,6 83,5 87,9 83,7 84,1 83,4
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Lisboa

A estrutura sectorial dos movimentos para Lisboa (Quadro 2.5) era bastante proxima da estrutura do
emprego de Lisboa: o sector terciario assumia a maior importdncia e as actividades primarias uma
importancia insignificativa. No entanto, a estrutura sectorial dos movimentos de entrada em Lisboa revelava
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um peso ligeiramente superior nas actividades secundarias (16,7% versus 15,7%) assegurado por um peso
ligeiramente inferior nas actividades de servigos (82,8% versus 83,8%).

Neste contexto, sdo de referir os concelhos de Cascais e Oeiras pela importancia acima da média que os
servicos assumiam nos movimentos de m&o-de-obra para Lisboa e, pelo peso que assumia a mao-de-obra
industrial, nos movimentos gerados pela Moita (20%), Loures (18%) e Amadora (17%).

Reparticdo da populagao empregada no concelho de Lisboa por ramo de actividade econémica,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Agricultura, produgéo animal, caga e silvicultura 0,4 0,3 0,4 0,3 0,2 0,3 0,3 0,2 0,3 0,2 0,4 0,2 0,3 0,2
Pesca 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0
Extracgao de produtos energéticos 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Industrias extractivas com excepgéo da extracgéo de
produtos enegéticos 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1
Industrias alimentares, das bebidas e do tabaco 0,7 0,8 0,6 0,5 0,5 0,7 0,4 0,7 0,6 0,6 0,4 0,6 0,6 0,9
Industria textil 0,6 0,7 0,6 0,6 0,7 0,7 0,3 0,8 1,1 0,6 0,3 0,6 0,5 0,8
Industria do couro e dos produtos do couro 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0
Industrias da madeira e da cortica e suas obras 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,1 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2
Industrias de pasta, de papel e de cartdo e seus
artigos 1,8 1,9 1,8 2,0 1,8 1,8 2,0 1,5 1,4 1,6 2,0 1,8 2,2 1,6
Fabricagdo de coque, produtos petroliferos refinados
e combustivel nuclear 0,2 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3 0,1 0,2 0,3 0,2 0,2 0,3
Fabricagdo de produtos quimicos e de fibras
sintéticas ou artificiais 0,7 0,5 0,8 0,8 0,6 0,6 1,0 0,7 0,4 0,5 0,7 0,6 0,7 0,9
Fabricagao de artigos de borracha e de matérias
plasticas 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1 0,2 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1
Fabricagao de outros produtos minerais ndo
metalicos 0,3 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2 0,3 0,2 0,3 0,2 0,3 0,3 0,2 0,3
Industrias metalurgicas de base e de produtos
metalicos 0,6 0,6 0,6 0,6 0,5 0,7 0,4 0,5 0,9 0,5 0,4 0,6 0,5 0,8
Fabricagdo de maquinas e de equipamentos, n.e. 0,5 0,4 0,6 0,8 0,5 0,9 0,4 0,5 1,0 0,5 0,4 0,7 0,6 0,9
Fabricagdo de equipamento eléctrico e de 6ptica 0,5 0,5 0,6 0,5 0,4 0,6 0,5 0,7 0,7 0,5 0,5 0,6 0,6 0,8
Fabricagdo de material de transporte 0,3 0,3 0,4 0,6 0,2 0,6 0,4 0,3 1,0 0,3 0,3 0,5 0,3 0,5
Industrias transformadoras, n.e. 0,3 0,4 0,3 0,4 0,3 0,3 0,3 0,4 0,5 0,4 0,2 0,3 0,3 0,2
Producéo e distribuicéo de elecrticidade, de gas e de
agua 0,9 0,7 1,0 1,2 0,9 1,6 0,8 0,9 14 0,9 0,9 1,2 1,0 1,3
Construgéo 78 6,5 8,6 71 9,9 6,9 5,1 10,3 10,2 9,2 4,6 7.7 75 6,7
Comeércio por grosso e a retalho 14,0 14,6 13,6 13,6 13,8 12,5 12,1 15,2 11,8 14,6 12,4 13,3 14,1 14,2
Alojamento e restauragado (restaurantes e similares) 5,9 6,6 55 55 6,8 6,1 3,0 6,5 71 7,9 3,4 6,0 59 57
Transportes, armazenagem e comunicagées 9,3 7,3 10,6 10,3 9,1 13,2 1,1 11,3 11,2 10,5 9,9 10,1 10,4 12,9
Actividades financeiras 6,5 55 71 8,7 7,0 74 11,5 51 4,6 54 10,7 7,3 8,1 4,8
Actividades imobiliarias, alugueres e servigos
prestados as empresas 13,3 14,8 12,4 13,0 12,2 13,4 15,2 13,0 11,8 11,1 14,4 12,4 11,9 11,4
Administracéo publica, defesa e segurancga social
obrigatoria 13,2 11,3 14,3 14,2 12,7 14,4 13,7 10,5 15,2 12,2 15,2 16,7 14,5 15,2
Educagao 6,3 8,7 5,0 45 58 3,3 6,7 4,9 BI5) 4,6 7.6 4,0 45 4,6
Saude e acgéo social 8,1 8,4 8,0 7,7 8,1 7,3 7,7 7,7 7,5 9,3 8,9 8,3 8,6 7.8
Outras actividades de servigos colectivos, sociais e
pessoais 4,4 4,9 41 4,4 4,2 3,6 5,5 3,7 3.3 4.1 4,6 3.9 4.1 3,6
Familias com empregados domésticos 2,8 3,7 2,3 1,7 3,3 2,1 0,7 3,8 3,6 3,7 0,8 1,7 2,0 3,1
Organismos internacionais e outras instituicdes extra:
territoriais 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para andlise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Lisboa

Uma analise mais desagregada sobre a estrutura do emprego de Lisboa revela que o Comércio por grosso
e a retalho (14%), as Actividades imobiliarias, alugueres e servigos prestados as empresas (13%) e a
Administracdo publica, defesa e seguranca social obrigatéria (13%) eram os ramos que detinham maior
numero de empregados. A estes ramos seguia-se os Transportes, armazenagem e comunicagdes (9%), a
construcéo (8%) e os restantes ramos que diziam respeito a servigos publicos, nomeadamente a saude e
accao social (8,1%).

Refira-se os concelhos de Loures e Odivelas cuja populacdo residente empregada que se deslocava a
Lisboa para trabalhar nas actividades de comércio representava cerca de 15% do total de movimentos com
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origem nestes concelhos. Os movimentos de Cascais e Oeiras eram maioritariamente de populagdo que
trabalhava em Actividades financeiras, destacando-se também o peso das Actividades imobiliarias,
alugueres e servigos prestados as empresas. Os movimentos de Oeiras revelam ainda uma importancia
bastante significativa na Administracdo publica, defesa e seguranga social obrigatéria, sendo que este ramo
assume também o peso mais significativo nos movimentos do Barreiro, Seixal, Sintra e Vila Franca de Xira.
Os concelhos de Loures e Moita evidenciavam-se ainda pelo peso que o ramo da Construgdo assumia nas
suas estruturas de movimentos para Lisboa.

Poélo Il - O concelho de Oeiras

Em 2001, entravam diariamente em Oeiras, cerca de 35,3 mil activos empregados residentes noutros
concelhos, correspondendo a 54% do emprego total deste concelho. Era dos concelhos contiguos a Oeiras
que saia o maior volume de méao-de-obra, designadamente: Sintra, Lisboa, Cascais € com menor
importancia, Amadora.

Eram também estes concelhos que sustentavam de forma mais vincada as actividades terciarias, enquanto
os movimentos mais significativos de empregados do sector industrial tinham origem em Sintra e Lisboa.

Reparticdo da populagao empregada no concelho de Oeiras por concelho de residéncia,

segundo o sector de actividade, 2001

Primario 100 46,6 53,4 1,9 41 15,3 7.8 2,6 0,7 1,1 13,1 0,4 6,3
Secundario 100 41,3 58,7 2,3 7,5 7.3 10,6 4,0 2,6 2,2 16,5 1,3 4.4
Terciario 100 47,0 53,0 2,0 5,6 10,0 10,4 2,5 2,2 1,6 13,9 1,1 3,6
Emprego em Oeiras 100 45,8 54,2 2,1 6,0 9,5 10,4 2,8 2,2 1,8 14,5 1,1 3,8

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Oeiras

A estrutura sectorial dos movimentos para Oeiras (Quadro 2.7), quando comparada com a estrutura do
emprego de Oeiras, revela um reforgo nas actividades secundarias (22% versus 19%) em detrimento das
actividades de servigos (79% versus 77%).

Reparticao da populagiao empregada no concelho de Oeiras por sector de actividade,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Primario 0,4 0,4 0,4 0,4 0,3 0,7 0,3 0,4 0,1 0,3 0,4 0,1
Secundario 20,7 18,6 22,4 22,7 25,9 16,0 211 29,5 23,6 26,3 23,6 23,6
Terciario 78,9 80,9 77,2 76,9 73,8 83,4 78,6 70,1 76,3 73,4 76,0 76,3
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Oeiras

Neste contexto, destacam-se os movimentos de populacdo empregada residente nos concelhos de Cascais
e Loures, respectivamente, pelo elevado peso que possuiam nas actividades terciarias e industriais.

Na estrutura por ramos de actividade econémica do emprego de Oeiras € de salientar a importancia dos
servicos através do Comércio por grosso e a retalho (19,9%) e das Actividades imobiliarias, alugueres e
servigcos prestados as empresas (14,8%) e com menor peso, ainda que significativo, a Administragdo
publica, defesa e seguranga social obrigatoria (7,9%) e a Educagdo (6,7%). Nas actividades secundarias
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destaca-se a Construcéo (8%) e com um peso menos significativo, a Industria de pasta de papel e de cartéo
e seus artigos (2,7%) e a Fabricagdo de equipamento eléctrico e de 6ptica (2%).

Reparticao da populagiao empregada no concelho de Oeiras por ramo de actividade economica,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Agricultura, produgéo animal, caca e silvicultura 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,6 0,3 0,3 0,1 0,3 0,3 0,1
Pesca 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0
Extracgéo de produtos energéticos 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Industrias extractivas com excepgéo da extracgéo de
produtos enegéticos 0,1 0,0 0,1 0,3 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1
Industrias alimentares, das bebidas e do tabaco 1,5 1,4 1,6 2,1 2,2 11 2,1 1,1 1,6 2,3 1,4 1,5
Industria textil 0,5 0,6 0,5 0,4 0,4 0,5 0,4 0,5 0,5 0,6 0,5 0,0
Industria do couro e dos produtos do couro 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0
IndUstrias da madeira e da corti¢a e suas obras 0,2 0,3 0,2 0,1 0,2 0,1 0,3 0,4 0,0 0,1 0,2 0,0
Industrias de pasta, de papel e de cartdo e seus artigos 2,7 23 3,0 &l 2,8 21 3,6 3,0 3,1 3,0 3,4 2,7
Fabricagédo de coque, produtos petroliferos refinados e
combustivel nuclear 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,3 0,0 0,1 0,1 0,0
Fabricagédo de produtos quimicos e de fibras sintéticas
ou artificiais 1,8 1,1 25 2,2 2,6 1,7 3,1 3.2 2,1 1,6 24 34
Fabricagéo de artigos de borracha e de matérias
plasticas 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3
Fabricagéo de outros produtos minerais ndo metalicos 0,3 0,2 0,3 0,5 0,2 0,3 0,4 0,5 0,3 0,7 0,3 0,3
Industrias metalurgicas de base e de produtos metalicos 0,7 0,7 0,7 0,9 0,8 0,5 0,6 0,9 0,2 1,4 0,8 0,7
Fabricagcdo de maquinas e de equipamentos, n.e. 0,9 0,7 1,1 1,4 1,0 0,7 0,7 1,1 1,3 2,0 1,3 1,5
Fabricagdo de equipamento eléctrico e de optica 2,0 1,5 2,4 2,0 3,3 1,6 1,9 3,7 2,1 2,7 2,7 3,2
Fabricagdo de material de transporte 0,4 0,3 0,4 0,5 0,4 0,2 0,4 0,6 0,5 0,8 0,4 0,3
Industrias transformadoras, n.e. 0,6 0,6 0,6 0,1 1,2 0,4 0,5 0,5 0,2 0,3 0,9 0,4
Produgéo e distribuicdo de elecrticidade, de gas e de
agua 0,6 0,5 0,7 0,5 0,4 0,6 0,5 1,2 1,0 1,4 0,6 0,8
Construgao 8,0 8,1 8,0 8,0 10,0 57 6,1 12,1 10,3 9,2 8,2 8,4
Comércio por grosso e a retalho 19,9 18,6 211 20,5 22,3 19,0 19,4 22,7 24,8 19,5 22,3 20,5
Alojamento e restauragéao (restaurantes e similares) 4.9 6,4 3,7 2,8 4.6 4,2 2,6 2,9 34 3,0 4,9 1,1
Transportes, armazenagem e comunicagdes 5,6 4.4 6,6 7,8 7.4 54 6,9 6,0 8,8 8,9 6,1 7,4
Actividades financeiras 53 33 7,0 10,7 6,3 6,3 8,9 7.4 8,1 54 58 57
Actividades imobiliarias, alugueres e servigos prestados
as empresas 14,8 12,9 16,4 16,3 13,4 15,3 19,9 16,6 17,5 16,7 15,2 23,5
Administracéo publica, defesa e seguranca social
obrigatoria 7,9 9,4 6,7 6,9 5,1 9,9 4,5 4,5 34 8,7 6,3 7,3
Educagéo 6,7 9,3 4.4 34 2,9 8,8 4.8 24 2,1 3,1 35 1,5
Salide e acg¢&o social 53 6,1 4,7 3,1 4,6 55 53 2,9 3,8 2,7 52 3,2
Outras actividades de servigos colectivos, sociais e
pessoais 4,1 44 3,8 8IS 3,0 4,4 5,0 3,0 2,7 33 3,5 4,2
Familias com empregados domésticos 4,3 6,2 2,7 1,7 4,0 4,2 1,2 1,8 1,7 2,0 3,1 1,8
Organismos internacionais e outras instituicdes extra-
territoriais 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,4 0,0 0,0 0,1 0,2 0,0 0,0
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Oeiras

A estrutura de movimentos por ramos de actividade revelava uma sobrerepresentacdo do comércio por
grosso e a retalho (21,1% versus 19,9%) e das Actividades imobiliarias, alugueres e servigos prestados as
empresas (16,4% versus 14,8%) face ao emprego total concelhio.

Os concelhos com maior importancia nas actividades de Comércio por grosso e a retalho na estrutura dos
seus movimentos eram os concelhos de Odivelas e Loures. Este era alias o ramo da actividade econémica
com maior peso para a generalidade dos concelhos. Os concelhos de Lisboa e Vila Franca de Xira
destacavam-se dos restantes concelhos retidos, por apresentarem o maior peso nas Actividades
imobiliarias, alugueres e servigos prestados as empresas (respectivamente, 19,9% e 23,5%).

Em relagdo as actividades secundarias refira-se por um lado, os movimentos de mao-de-obra para as
Industrias de pasta de papel e de cartdo e seus artigos, provenientes de Lisboa e Sintra, e por outro, o peso
que os movimentos para industrias de Fabricagdo de equipamento eléctrico e de 6ptica assumiam na méo-
de-obra proveniente de Loures, Amadora e Vila Franca de Xira. Por ultimo, os concelhos com maior peso da
Construgéo nos seus movimentos eram Loures, Odivelas e Amadora.
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Podlo Ill - O concelho de Setubal

Em 2001, Setubal polarizava cerca de 12,4 mil empregados de outros concelhos valor que representava
24% do total de emprego concelhio. O emprego de Setubal era assegurado maioritariamente por mao-de-
obra da Peninsula de Setubal, particularmente por Palmela (7,5%) e Seixal (3,0%).

A analise da importancia concelhia em cada um dos sectores de actividade revela que enquanto Palmela
contribuia de forma bastante equilibrada para os trés sectores de actividade econémica de Setubal, a mao-
de-obra proveniente do Seixal era essencialmente industrial. Destacava-se ainda o Barreiro, Moita e Aimada
pelo contributo dado no emprego industrial de Setubal.

Reparticdo da populagdo empregada no concelho de Setubal por concelho de residéncia, segundo

o sector de actividade, 2001

Primario 100 82,6 17,4 0,9 0,4 0,3 0,6 7,2 0,8 0,6 17,4
Secundario 100 65,3 34,7 3,7 3,0 1,9 3,3 6,9 5,3 1,2 34,7
Terciario 100 78,1 21,9 1,5 1,7 1,2 1,7 7,8 2,0 1,2 21,9
Emprego em Setubal 100 74,0 26,0 2,2 21 1,4 2,2 7,5 3,0 1,2 6,3

Retiveram-se para andlise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Setubal

A comparacédo da estrutura de movimentos de m&o-de-obra para Setubal com a estrutura de emprego deste
concelho revela um reforco das actividades industriais (43,4% versus 32,5%), em detrimento das
actividades terciarias (55,0% versus 65,1%).

Reparticdo da populagdao empregada no concelho de Setubal por sector de actividade, segundo o

concelho de residéncia, 2001

Primario 2,4 2,7 1,6 0,9 0,5 0,4 0,7 2,3 0,6 1,2
Secundario 32,5 28,7 43,4 53,9 46,3 42,4 49,1 29,8 56,6 33,9
Terciario 65,1 68,6 55,0 451 53,2 57,1 50,3 67,9 42,7 64,8
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para andlise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagéo empregada em Setubal

Neste quadro é de referir a estrutura de movimentos dos concelhos do Seixal e Almada, em que mais de
50% da populagéo que se deslocava a Setubal constituia mao-de-obra industrial. Do mesmo modo, salienta-
se a importancia que o sector terciario assumia nos movimentos de empregados provenientes de Palmela,
Sesimbra e Lisboa.

Através da desagregacdo das actividades econémicas em ramos verifica-se que o Comércio por grosso e a
retalho concentrava 17% do emprego de Setubal, seguindo-se a Construgdo com 11,6%. Das restantes
actividades secundarias destaca-se apenas a Fabricagdo de material de transporte que detinham 6,6% do
emprego total.
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Reparticdo da populagdo empregada no concelho de Setubal por ramo de actividade econémica,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Agricultura, produgdo animal, caga e silvicultura 1,2 1,2 1,3 0,7 0,4 0,3 0,6 2,0 0,4 0,9
Pesca 1,2 1,5 0,3 0,3 0,1 0,1 0,1 0,4 0,2 0,4
Extracgdo de produtos energéticos 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Industrias extractivas com excepgdo da extracgdo de produtos
enegéticos 0,1 0,1 0,2 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,7
Industrias alimentares, das bebidas e do tabaco 1,5 1,5 1,8 0,9 0,9 2,1 1.1 2,0 1,3 3,5
Industria textil 0,6 0,6 0,3 0,4 0,4 0,6 0,4 0,3 0,4 0,2
Industria do couro e dos produtos do couro 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0
Industrias da madeira e da cortiga e suas obras 0,5 0,5 0,5 0,3 0,3 0,3 0,3 0,5 0,3 1,4
Industrias de pasta, de papel e de cartdo e seus artigos 2,7 2,8 23 0,7 2,0 3,2 1,5 2,8 1,4 1,9
Fabricagcdo de coque, produtos petroliferos refinados e
combustivel nuclear 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0
Fabricagcdo de produtos quimicos e de fibras sintéticas ou
artificiais 0,9 0,8 1,4 1,4 2,6 3,4 1,6 0,9 0,6 0,7
Fabricagdo de artigos de borracha e de matérias plasticas 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1 0,2
Fabricagdo de outros produtos minerais ndo metalicos 1,1 1,2 0,9 0,8 0,8 0,7 0,3 1,4 0,6 0,4
Indastrias metallrgicas de base e de produtos metalicos 2,5 2,2 3,3 1,8 34 3,2 4,2 2,0 3,3 1,9
Fabricagdo de maquinas e de equipamentos, n.e. 1,2 1,2 1.1 0,6 1,3 1,2 0,8 1,2 1,0 0,5
Fabricagao de equipamento eléctrico e de 6ptica 0,9 0,9 1,0 0,9 1,5 1,3 0,9 0,4 1,0 0,9
Fabricagdo de material de transporte 6,6 3,6 15,1 33,0 22,0 12,4 20,5 4.4 31,2 7,6
Industrias transformadoras, n.e. 0,5 0,5 0,6 0,6 0,8 1,3 0,2 0,4 0,6 0,7
Produgéo e distribuicdo de elecrticidade, de gas e de agua 1,6 1,4 2,0 2,2 2,6 2,4 1,9 2,0 2,3 1,1
Construgdo 11,6 11,2 12,9 10,4 7,3 10,0 15,2 11,3 12,3 12,2
Comeércio por grosso e a retalho 17,0 18,2 13,5 10,1 11,2 13,5 11,3 17,0 10,3 17,3
Alojamento e restauragao (restaurantes e similares) 57 6,8 2,5 1,5 1,4 0,6 2,6 42 1,4 51
Transportes, armazenagem e comunicagdes 5,3 4,7 6,8 4.8 9,2 54 7,0 7,3 5,8 6,9
Actividades financeiras 1,5 1,3 2,0 2,7 3,0 1,3 1,9 2,0 2,0 2,5
Actividades imobiliarias, alugueres e servigos prestados as
empresas 6,4 6,9 53 5,6 5,1 4,9 6,9 6,0 4,0 7.8
Administracéo publica, defesa e seguranga social
obrigatéria 9,0 9,0 9,0 6,6 8,9 5,6 9,9 10,8 9,3 9,9
Educacgéo 7,6 8,1 6,4 7.2 5,0 13,8 47 7,0 43 41
Saude e acgdo social 7,5 7,9 6,3 3,9 6,6 9,6 4.1 9,3 3,1 71
Outras actividades de servigcos colectivos, sociais e pessoais 2,8 3,0 2,2 1,7 1,5 2,4 1,3 2,6 2,1 2,8
Familias com empregados domésticos 2,3 2,8 1,0 0,9 1,1 0,0 0,6 1,8 0,5 1,4
Organismos internacionais e outras instituicdes extra-
territoriais 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para anélise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagcdo empregada em Setubal

A estrutura de movimentos de empregados para Setubal revela uma sobrerepresentacao na Fabricagdo de
material de transporte (15,1%) e, de forma menos saliente, na Construgdo (12,9%). No sentido inverso, os
movimentos de empregados do comércio por grosso e a retalho eram menos expressivos do que a
importancia que este ramo assumia no total de emprego de Setubal.

Os concelhos de Almada, Seixal, Barreiro e Moita enviavam volumes de mao-de-obra para actividades de
Fabricagdo de material de transporte em Setibal que representavam mais de 20% dos seus movimentos.
Por outro lado, os concelhos de Sesimbra e Palmela sobressaiam pela importancia que os empregados do
Comeércio por grosso e a retalho representavam no total de movimentos. Saliente-se, por ultimo, o concelho
de Lisboa: os movimentos deste concelho para as actividades de educacao de Setubal correspondiam a
13,8% do total de empregados enviados.

Polo IV - O concelho de Palmela

O concelho de Palmela polarizava, em 2001, cerca de 11,6 mil empregados que representavam 46,0% do
emprego deste municipio. Os concelhos contiguos, nomeadamente Setubal, Moita e Barreiro eram os que
mais contribuiam com mao-de-obra para o sistema produtivo de Palmela. Estes concelhos eram também os
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que maior peso detinham na estruturacdo das actividades secundarias e de forma menos vincada nas
actividades terciarias, sendo que Setubal se destacava de forma notéria dos restantes concelhos,
sustentando 20,3% e 13,9% do emprego secundario e terciario.

Reparticdo da populaciao empregada no concelho de Palmela por concelho de residéncia, segundo

o sector de actividade, 2001

Primario 100 88,9 11,1 0,3 04 0,1 1,2 1,9 04 0,3 2,2 4,3
Secundario 100 40,6 59,4 2,6 6,8 1,1 9,1 3,9 6,1 1,8 20,3 7,7
Terciario 100 63,2 36,8 1,8 4,3 1,0 4,8 2,1 2,9 1,6 13,9 4.4
Emprego em Palmela 100 54,0 46,0 21 5,2 1,0 6,6 3,0 4,3 1,6 16,2 6,0

Retiveram-se para andlise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Palmela

A estrutura sectorial dos movimentos de m&o-de-obra para Palmela, face a estrutura de emprego, revela
uma sobrerepresentagdo do sector secundario (63,1% versus 48,9%) em detrimento do sector terciario
(35,1% versus 43,8%).

Reparticao da populaciao empregada no concelho de Palmela por sector de actividade, segundo o

concelho de residéncia, 2001

Primario 7,3 12,1 1,8 1,0 0,6 0,8 1,3 4,8 0,7 1,5 1,0
Secundario 48,9 36,7 63,1 61,1 63,4 54,7 67,0 63,7 69,8 55,6 61,3
Terciario 43,8 51,2 35,1 38,0 36,0 44,6 31,7 31,5 29,6 42,9 37,7
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Palmela

Palmela apresentava-se assim como um concelho receptor de mao-de-obra maioritariamente industrial e,
neste sentido destacavam-se os concelhos do Seixal, Moita Barreiro e Montijo para os quais os empregados
na industria pesavam mais de 63% no total de mao-de-obra enviada.

A analise do emprego de Palmela desagregado por ramos de actividade econémica (Quadro 2.14) revela a
importancia da Fabricagcdo do material de transporte (18,6%) e do Comércio por grosso e retalho (16,0%). E
de salientar ainda o peso que a Construgao e a Agricultura, produgéo animal, caga e silvicultura assumiam
no concelho, 10,4% e 7,3%, respectivamente.
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Reparticdo da populagiao empregada no concelho de Palmela por ramo de actividade econémica,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Agricultura, produgdo animal, caca e silvicultura 73 12,0 1,7 0,8 0,6 0,8 1,3 4,8 0,7 1,5 1,0
Pesca 0,1 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Extracgao de produtos energéticos 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Industrias extractivas com excepgéo da extracgdo de produtos
enegéticos 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 0,4 0,2 0,5 0,0
Industrias alimentares, das bebidas e do tabaco 4,3 4,4 4,2 2,9 1,4 3,9 2,1 13,8 2,4 3,7 2,8
Industria textil 1,8 1,6 1,9 1,0 2,0 0,4 1,7 0,9 1,3 0,5 2,6
Industria do couro e dos produtos do couro 0,1 0,1 0,2 0,4 0,0 0,0 0,1 0,0 0,2 0,2 0,1
IndUstrias da madeira e da corti¢a e suas obras 0,7 1,0 0,4 0,4 0,2 0,0 0,7 1,9 0,4 0,0 0,1
Industrias de pasta, de papel e de cartéo e seus artigos 0,5 0,5 0,5 0,2 0,8 0,4 0,4 0,7 0,7 0,5 0,4
Fabricagdo de coque, produtos petroliferos refinados e combustivel
nuclear 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Fabricagdo de produtos quimicos e de fibras sintéticas ou artificiais 0,6 0,6 0,7 1,0 0,2 2,7 0,7 0,7 0,4 0,0 0,6
Fabricagdo de artigos de borracha e de matérias plasticas 0,4 0,2 0,6 0,6 0,6 3,1 0,5 0,1 0,4 1,5 0,7
Fabricagdo de outros produtos minerais ndo metalicos 0,6 0,5 0,6 0,4 0,4 0,4 0,6 1,5 0,5 0,7 0,7
Industrias metallrgicas de base e de produtos metélicos 3,2 2,6 3,9 3,7 4,6 3,9 4,9 2,3 71 3,2 3.4
Fabricagdo de maquinas e de equipamentos, n.e. 1,1 0,7 1,4 1,0 0,8 1,6 0,8 0,5 1,0 1,0 2,3
Fabricagdo de equipamento eléctrico e de dptica 4.2 2,8 59 3,7 2,7 3,1 5,0 6,0 4.4 4,0 9,7
Fabricagéo de material de transporte 18,6 6,5 329 38,0 40,9 29,1 37,0 23,7 42,0 31,5 27,9
Industrias transformadoras, n.e. 1,6 11 2,2 0,2 3,0 0,8 3,8 2,4 0,9 0,7 2,6
Producéao e distribuicdo de elecrticidade, de gas e de agua 0,5 0,5 0,5 0,4 0,2 0,0 0,3 0,3 0,4 1,0 0,8
Construgao 10,4 13,4 6,9 7,5 55 54 8,3 8,6 7,5 6,5 6,6
Comércio por grosso e a retalho 16,0 17,4 14,3 18,5 15,4 20,2 12,6 15,0 14,6 21,3 12,8
Alojamento e restauragéo (restaurantes e similares) 3,9 5,5 2,0 1,7 2,4 1,6 2,1 1,7 1,2 3,0 2,5
Transportes, armazenagem e comunicagdes 4,2 3.9 4,6 52 3,9 3,9 41 3,7 3,8 6,5 4,5
Actividades financeiras 0,7 0,7 0,6 0,4 0,9 0,4 0,6 1.1 0,4 0,2 0,7
Actividades imobiliarias, alugueres e servigos prestados as empresas 4.4 4,1 4,9 3,9 6,7 7.4 5,8 3,7 4,5 6,5 4,3
Administracéo publica, defesa e seguranga social
obrigatoria 4,8 6,8 25 3,5 1,4 3,1 1,8 0,7 1,3 1,2 4,0
Educagéao 3,8 4,6 2,8 1,0 1,7 1,9 1,6 2,7 1,3 2,2 4,7
Saude e acgao social 2,7 3,6 1,7 1,2 1,6 3.1 1,0 1,5 0,8 0,5 2,6
Outras actividades de servigos colectivos, sociais e pessoais 1,6 2,0 1,1 1,7 1,7 3,1 1,4 1,1 1,1 0,7 0,7
Familias com empregados domésticos 1,7 2,7 0,6 1,0 0,2 0,0 0,8 0,3 0,6 0,7 0,7
Organismos internacionais e outras instituigdes extra-territoriais 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Palmela

A analise do quadro mostra claramente que associada a capacidade de polarizagdo de Palmela estavam as
actividades de Fabricagcdo de material de transporte, que representavam 32,9% do total de entradas de
empregados de outros concelhos, correspondendo a mais de 40% dos movimentos de populagdo residente
no Seixal e Barreiro.

Os movimentos de m&o-de-obra para as actividades de Comércio por grosso e a retalho, apesar de
globalmente representarem apenas 14,3% do total de entradas, assumiam uma expressao significativa nos
movimentos de Sesimbra, Lisboa e Almada.

Polo V - O concelho da Azambuja

Em 2001, a Azambuja polarizava cerca de 3,8 mil empregados que representavam 39,7% do emprego deste
concelho. A Azambuja atraia, maioritariamente, m&o-de-obra de concelhos que nédo estéo incluidos no limite
institucional da AML, e s6 os residentes dos concelhos de Alenquer, Cartaxo e Santarém, sustentavam
cerca de 20% do emprego. Para além dos concelhos de Alenquer e Cartaxo que possuiam,
respectivamente, 12,1% e 5,0% do emprego deste pdlo, é de referir o concelho de Vila Franca de Xira que
detinha 5,4% do emprego da Azambuja.
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Pela analise do Quadro 2.16 verifica-se que, as entradas no concelho da Azambuja sustentavam
especialmente o sector secundario: 44,7% do emprego da Azambuja neste sector era assegurado por mao-
de-obra nédo residente. Neste contexto, refira-se o peso que os movimentos de mao-de-obra industrial
residente no Cartaxo assumiam no emprego do sector secundario da Azambuja (16,0%).

Reparticdo da populagdao empregada no concelho de Azambuja por concelho de residéncia,

segundo o sector de actividade, 2001

Primario 100 81,2 18,8 0,8 0,1 1,3 2,0 79 1,5 5,2
Secundario 100 55,3 44,7 1,3 1,4 5,8 4,9 16,0 3,3 12,0
Terciario 100 60,4 39,6 24 1,4 58 55 10,5 2,6 11,4
Emprego em Azambuja 100 60,3 39,7 1,9 1,3 54 5,0 12,1 2,7 11,1

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Azambuja

A estrutura sectorial dos movimentos de populacdo empregada n&o residente na Azambuja (Quadro 2.16)
quando confrontada com a estrutura do emprego neste concelho revela uma sobrerepresentagdo de mao-
de-obra secundaria (37,2% versus 33,0%), em detrimento da m&o-de-obra que exercia actividade no sector
primario (3,5% versus 7,4%). No entanto, a maior parte da populagcdo que se deslocava a Azambuja para ai
exercer a sua actividade de trabalho constituia mao-de-obra terciaria.

Reparticdo da populagdao empregada no concelho de Azambuja por sector de actividade, segundo o

concelho de residéncia, 2001

Primario 74 10,0 3,5 3,3 0,8 1,7 2,9 4,8 4,2
Secundario 33,0 30,3 37,2 22,8 35,7 35,0 31,8 43,7 40,2
Terciario 59,6 59,7 59,3 73,9 63,6 63,3 65,4 51,5 55,7
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Azambuja

A estrutura do emprego do concelho da Azambuja por ramos de actividade econémica evidenciava a
importancia das actividades de Comércio por grosso e a retalho com 24% do emprego concelhio, seguindo-
se-lhe a Fabricagdo de material de transporte (11,3%) e a Construgéo (8,7%).

Do total de populacédo nao residente na Azambuja mas que ai exercia a sua actividade destacavam-se os
movimentos de mao-de-obra para o comércio a grosso e retalho (29,1%) e para as actividades de
fabricacdo de material de transporte (19,0%).
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Reparticdo da populagiao empregada no concelho de Azambuja por ramo de actividade

economica, segundo o concelho de residéncia, 2001

Agricultura, produgéo animal, caca e silvicultura 7.4 9,9 3,5 3,3 0,8 1,7 2,9 4,8 4,2
Pesca 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Extracgéo de produtos energéticos 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Industrias extractivas com excepgdo da extracgdo de produtos enegéticos 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,2 0,2 0,3 0,4
Industrias alimentares, das bebidas e do tabaco 4,0 4,6 3,0 3,3 1,6 3,1 3,1 4,7 1,1
Industria textil 0,4 0,5 0,3 0,0 0,8 0,2 0,6 0,3 0,0
Industria do couro e dos produtos do couro 0,2 0,1 0,3 0,0 0,0 0,2 0,0 0,3 0,0
Industrias da madeira e da cortiga e suas obras 0,8 0,9 0,5 0,0 0,0 0,2 0,4 0,7 0,8
Industrias de pasta, de papel e de cartdo e seus artigos 0,3 0,3 0,3 0,0 0,0 0,0 0,4 0,3 1,1
Fabricagéo de coque, produtos petroliferos refinados e combustivel nuclear 0,4 0,1 0,8 2,2 54 0,8 0,2 0,4 0,0
Fabricagdo de produtos quimicos e de fibras sintéticas ou artificiais 1,2 1,1 1,4 1,6 1,6 1,9 0,8 1,1 0,4
Fabricagéo de artigos de borracha e de matérias plasticas 0,9 0,5 1,4 0,5 0,0 0,4 0,6 3,6 1,1
Fabricacéo de outros produtos minerais ndo metalicos 0,4 0,4 0,3 0,5 0,0 0,6 0,0 0,5 0,0
Industrias metalurgicas de base e de produtos metalicos 2,8 2,6 3,1 0,0 1,6 3.1 1,9 6,5 1,9
Fabricacdo de maquinas e de equipamentos, n.e. 0,4 0,4 0,5 0,0 0,0 0,6 0,6 0,5 0,4
Fabricagédo de equipamento eléctrico e de 6ptica 0,2 0,2 0,3 0,0 0,0 0,8 0,0 0,5 0,0
Fabricacdo de material de transporte 11,3 6,2 19,0 8,7 14,0 18,4 19,6 20,2 29,9
Industrias transformadoras, n.e. 0,5 0,4 0,7 1,1 3,1 0,6 0,4 0,7 0,4
Producéo e distribuicdo de elecrticidade, de gas e de agua 0,4 0,4 0,4 1,6 0,0 0,2 0,2 0,4 0,4
Construgao 8,7 11,5 4,6 3,3 78 4,0 2,7 2,6 2,3
Comércio por grosso e a retalho 24,0 20,6 29,1 37,0 38,0 31,7 31,5 24,5 23,9
Alojamento e restauragéo (restaurantes e similares) 4,7 6,6 1,9 3,8 0,0 2,5 21 2,6 0,4
Transportes, armazenagem e comunicagoes 53 3,3 8,4 6,5 12,4 8,2 12,2 6,8 6,8
Actividades financeiras 0,8 0,9 0,6 0,0 0,8 0,8 0,6 0,7 0,8
Actividades imobiliarias, alugueres e servigos prestados as empresas 55 4.4 7.1 5,4 54 9,8 10,9 5,8 11,0
Administracéo publica, defesa e seguranga social
obrigatoria 8,4 10,5 53 6,0 3,9 2,5 1,9 4,6 3,8
Educacéo 4,6 4,6 4,5 6,5 1,6 4,4 3,7 4,2 7.2
Saude e acgao social 3,5 4,8 1,5 7.6 0,0 2,7 1,6 1,3 0,8
Outras actividades de servigos colectivos, sociais e pessoais 1,5 2,2 0,5 0,0 1,6 0,8 0,0 0,7 0,8
Familias com empregados domésticos 1,2 1,8 0,4 1,1 0,0 0,0 0,8 0,3 0,4
Organismos internacionais e outras instituicdes extra-territoriais 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada em Azambuja

O Comércio por grosso e a retalho era o ramo mais expressivo nos movimentos da generalidade dos
concelhos retidos, enquanto a Fabricagdo de material de transporte era especialmente relevante para os
movimentos de mao-de-obra com origem em Santarém e Azambuja.

2.4. Funcionalidade do territério metropolitano: o estudo

A analise que se apresenta neste ponto tem como objecto os movimentos casa-escola, ou seja, o
relacionamento entre o local de residéncia de cada um dos estudantes e o respectivo local de estudo. A
dimensdo dos movimentos interconcelhios de estudantes era bastante inferior a induzida por motivos de
trabalho, sabendo-se o seu ciclo diario € mais heterogéneo e as formas de apropriacdo do espago que
deles resultam é também diferenciado do derivado pelos movimentos da populagdo empregada. Pretende-
se, tal como foi desenvolvido para os movimentos de populagdo empregada, identificar os fluxos, comparar
a capacidade atractiva dos diversos concelhos, e definir o territério dos p6los de estudo, caracterizando a
sua capacidade de atrac¢do em funcéo dos diferentes niveis de ensino.
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2.4.1. Atractividade versus repulsao

A taxa bruta de atracgéo” (Figura 2.21) aponta dois concelhos com forte capacidade de atracgdo: 58% da
populacdo que estudava em Lisboa e 45% da populacdo que estudava em Almada, residia noutros
concelhos. Os concelhos de Setubal (34%), Barreiro (24%) e Oeiras (33%) apresentavam também taxas
brutas de atraccdo expressivas. As menores taxas de atrac¢do encontravam-se na margem sul da AML,
nomeadamente nos concelhos de Palmela, Seixal e Moita.

Estes concelhos da margem sul eram também dos que apresentavam as maiores taxas de repulséo12 em
2001 (Figura 2.22), sendo, por isso, concelhos emissores de populagdo estudantil, fortemente dependentes
dos estabelecimentos de ensino existentes noutros concelhos. A estes concelhos da margem sul, para os
quais entre 45% e 55% da populagao residente estudante frequentavam estabelecimentos de ensino noutro
concelho que n&o o de residéncia, acresciam na margem sul, Alcochete, e todos os concelhos contiguos a
Lisboa (Oeiras, Amadora, Odivelas e Loures).

Os concelhos contiguos a Lisboa distinguiam-se dos da margem sul pela forma como conjugavam a taxa
bruta de atraccdo e a taxa de repulsdo: eram concelhos emissores de populacdo estudante, mas
apresentavam-se, ao mesmo tempo, com uma capacidade de atrac¢do de estudantes relevante. Deste
modo, evidenciavam-se como concelhos com uma forte rotatividade de populagao estudante.

Por ultimo, destaca-se a Azambuja, pelo facto de 57% da populacdo estudante ai residente, utilizar
estabelecimentos de ensino de outros concelhos.

Taxa bruta de atracc¢ao de estudantes, por Taxa de repulsao de estudantes, por concelho,
concelho, 2001 2001

Percentagem Percentagem

[4;5] [6;25]

15;10] 125; 40]

110; 20] 140, 45]

036 Km B 20; 39] 036 Km B 145 ; 55]
== I 135 ; 58] == I 155 ; 57]

Fica claro, no entanto, que as dindmicas de transferéncia de populacédo induzidas pela actividade de estudo
eram muito menores que as induzidas pela actividade de trabalho: mais de metade dos concelhos retinham
mais de 55% da populagao residente estudante.

" A taxa bruta de atraccdo de estudantes relaciona as “entradas” de estudantes num dado concelho (isto &, o nimero de estudantes
ndo residentes mas que se deslocam para o concelho a fim de estudar) com o total de individuos que nele estuda
(independentemente do local de residéncia).

'2 A taxa de repulsdo de estudantes relaciona as “saidas” de estudantes de um dado concelho (isto &, o nimero de estudantes
residentes que se deslocam para outro concelho a fim de estudar) com o total de individuos estudantes que nele reside.
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Apesar disso, quando comparamos as taxas bruta de atrac¢éo e repulsdo em 2001 com as verificadas em
1991, é notdria uma complexificacdo dos modelos de mobilidade no sistema metropolitano: no periodo
intercensitario, houve um aumento das taxas de atracgdo mas também um aumento das taxas de repulsédo
da generalidade dos concelhos da AML.

Taxa bruta de atrac¢ao de estudantes, por Taxa de repulsao de estudantes, por concelho,
concelho, 1991 1991

Percentagem
[1:5]

Percentagem
[3;25]

15 10] 125 40]
110;20] 140 45]

B 1205 39] B 1455 59]

036 km B 135 46] = I 155 ; 58]

2.4.2. Os principais eixos de mobilidade — Interac¢ées

A Figura 2.25 coloca em destaque o papel de Lisboa nas interac¢cdes decorrentes dos movimentos casa —
escola da populacdo estudante com quinze ou mais anos, duplamente, pela abrangéncia territorial e pela
intensidade:

e Todos os concelhos da AML e os restantes concelhos extrametropolitanos retidos estabeleciam
relacdes com Lisboa que envolviam mais de 250 estudantes

e Os eixos de mobilidade entre Lisboa e alguns dos concelhos que constituem a primeira coroa em torno
da capital (Oeiras, Amadora, Odivelas, Loures e Almada) ou concelhos de expansdo suburbana (Sintra
e Cascais) apresentavam movimentos em ambos os sentidos superiores a 3 000 estudantes.

Os eixos de mobilidade com maior intensidade de movimentos caracterizavam-se por um forte desequilibrio
em favor de Lisboa: o eixo mais equilibrado era o de Lisboa — Aimada e, mesmo aqui, os movimentos de
Almada para Lisboa representavam 3 vezes mais que os movimentos no sentido inverso. Por outro lado, o
eixo que envolve mais estudantes, Sintra - Lisboa (6 327), era também o eixo mais desequilibrado, com os
movimentos de Sintra para Lisboa a representarem 111 vezes os movimentos de Lisboa para Sintra.

Na margem sul destacam-se as interacgdes que envolviam Setubal, que se apresentava como um noé
fundamental para a populagéo estudantil da margem sul. Apesar destas interac¢des envolverem um namero
reduzido de estudantes, eram fortemente desequilibradas a favor de Setubal, sendo este concelho mais
receptor do que emissor de populacédo estudante, a excepgéo das interac¢des que se estabeleciam entre
Setubal e Alimada (e Setubal e Lisboa).

O concelho de Almada destacava-se pela intensidade das interac¢des de populagéo estudante com o Seixal
(em que o sentido dos movimentos se fazia maioritariamente para Almada) e por constituir um né de

57



integracdo entre a margem norte e a margem sul: apresentava interacgbes com Cascais, Oeiras, Sintra e
Amadora, fortemente desequilibradas a favor do municipio da margem sul.

Por ultimo, evidencia-se a Unica interac¢do, que envolvendo um concelho extra-metropolitano ndo envolvia
Lisboa: Mafra - Torres Vedras. Este eixo de mobilidade caracterizava-se pelo numero de estudantes se
deslocar na totalidade para Torres Vedras.

Principais interacgoes de populagao estudante na AML, 2001

Torres Vedras

Alenquer

Interacgdes com:
Lisboa  Outros

S NN s s

N N 150 1500]
N N 11500 ; 3000]
0 3 6 9 Km ~ ~ > 3000 estudantes
]

Quando se compara a geografia das interacgbes de 2001 com as de 1991 (Figura 2.26), para além do
aumento das interac¢des significativas entre concelhos da AML, sobressaem as seguintes alteragbes

estruturais:

e Maior ambito territorial das interacgbes que envolviam Lisboa, nomeadamente, com concelhos
extrametropolitanos;

o Complexificagdo das relagdes entre concelhos metropolitanos (excluindo Lisboa);

e Afirmagédo de Setibal e Almada enquanto centros de convergéncia de populagdo estudante, sendo
especialmente relevante o papel de Almada pela integracéo norte — sul que preconizava;
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e Integracdo funcional entre a cidade extra-metropolitana de Torres Vedras e 0 espago metropolitano.

Principais interacgoes de populagao estudante na AML, 1991

Interacgdes com:
Lisboa  Outros

I AN N/ 150 500]
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N N 11500 ; 3000]
all Bl a6 [ N ~>3000&studantes

As alteragdes verificadas nos padrées de mobilidade da populagao estudante aproximam-se das alteragdes
enunciadas para a populagdo empregada no que diz respeito a complexificagdo das mobilidades
intrametropolitanas e na forma como o espa¢o metropolitano se relaciona com outros territérios. No entanto,
a evolugao da mobilidade da populagéo estudante e populacdo empregada distinguem-se pelos territérios
que as dinamizam: no caso da populagdo empregada, o centro de gravidade das alteragdes encontrava-se
na parte norte da AML, quer pelo surgimento de novas relagdes estruturantes, quer pela perda de
importancia de Lisboa para a primeira coroa em torno da capital, em oposi¢gdo a um aumento notério do
ambito territorial das interac¢gbes que envolviam a capital; no caso da populagédo estudante, as alteragdes
nos padrdes de mobilidade eram mais expressivas na margem sul, fundamentalmente pelo papel que
Almada e Setubal assumiam em contexto metropolitano, neste dominio.
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2.4.3. As logicas de dependéncia de locais de estudo

A Figura 2.27 representa os movimentos casa — escola que envolviam pelo menos 5% da populagédo
estudante residente de um determinado concelho.

Principais movimentos de populagao estudante na AML, 2001
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Em 2001, Lisboa apresentava-se como um espago polarizador de estudantes residentes em todos os
concelhos da AML. As maiores percentagens de estudantes residentes em concelhos da AML encontravam-
se nos municipios contiguos a capital — Oeiras (45,4%), Loures (44,0%), Amadora, (41,6%) e Odivelas
(41,1%). Estes concelhos, em conjunto com os de expansdo suburbana (Sintra, Vila Franca de Xira e
Cascais) enviavam um total de 73 411 estudantes que representavam 98,2% do total de entradas em
Lisboa retidas para representagéo na Figura 2.27.

Apesar da expresséo do peso da primeira coroa no total de entradas de estudantes em Lisboa realga-se o
facto da area de influéncia dos estabelecimentos de ensino da capital ser significativa para um amplo
conjunto de concelhos extrametropolitanos: Torres Vedras, Sobral de Monte Agraco, Arruda dos Vinhos,
Alenquer, Lourinh&, Bombarral, Santarém, Cartaxo, Salvaterra de Magos, Benavente e Nazaré.
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Para além da supremacia funcional de Lisboa para a populagcédo estudante de outros municipios a Figura
2.27 merece ainda os seguintes destaques:

e concelho de Setubal apresentava-se como um polo com um efeito significativo a escala da Peninsula de
Setubal (Barreiro, Moita, Montijo, Sesimbra e Palmela) e para dois concelhos extrametropolitanos
(Vendas Novas e Alcacer do Sal);

e A integragdo funcional entre concelhos extrametropolitanos, com cidades de média dimensao — Torres
Vedras e Santarém — e o0 espago metropolitano, quer porque estes polarizavam concelhos da AML, quer
porque ambos enviavam um numero de populacdo estudante significativo para Lisboa (14,3% da
populagéo estudante de Torres Vedras e 5,1% de Santarém estudava em Lisboa).

Principais movimentos de populagao estudante na AML, 1991
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A comparagdo da Figura 2.27 com a Figura 2.28 evidencia que as relagdes funcionais motivadas por
movimentos de populagéo estudante destacadas para 2001, ndo sdo fenébmenos novos, verificando-se ja
em 1991, ainda que se tenham consolidado durante a Ultima década. Refira-se no entanto, que entre os
dois momentos censitarios diminuiu a abrangéncia territorial da area de influéncia de Lisboa.
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2.4.4. Pélos de estudo

Através do indice de polarizagéo de estudantes procurou-se identificar pélos de estudo na AML, ou seja,
concelhos com capacidade liquida de atracgao de estudantes (indices de polarizagédo superiores a 100).

indice de polarizagio de estudantes, 2001 indice de polarizagio de estudantes, 1991

Alunos matriculados
por aluno residente

Alunos matriculados
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Em 2001, tal como em 1991, a AML detinha trés pélos de estudo: Lisboa, Almada e Setubal. A tendéncia
verificada no periodo intercensitario foi no sentido da redugéo do indice de polarizagdo de estudantes da
totalidade dos concelhos, excepto nos pélos, com Lisboa a registar o aumento mais significativo.

Repartigdo por niveis de ensino da populagido estudante nos poélos de estudo da AML, 2001

1° Lisboa 76 379 7.7 28,7 62,7 0,8
2° Almada 11 658 12,9 43,5 43,2 0,4
4° Setubal 7714 16,8 51,1 32,0 0,1

Dos concelhos seleccionados para analise, Lisboa destaca-se dos restantes: apresentava quase sete vezes
mais estudantes do que Almada, que ocupava a segunda posi¢ao na hierarquia metropolitana.

A estrutura da populacéo estudante por niveis de ensino destinguia, novamente Lisboa dos restantes pélos,
pela importdncia que o ensino superior assumia no total de estudantes: 62,7% dos estudantes que
frequentavam estabelecimentos de ensino de Lisboa estudavam no ensino superior. Os restantes dois pélos
apresentavam uma elevada importancia do ensino secundario, apesar de Almada deter um peso muito
equilibrado entre estudantes do ensino secundario e superior.

Note-se que os pdlos de estudantes distinguiam-se dos poélos de emprego pela posigdo que ocupavam no
ranking metropolitano. Enquanto Lisboa, Almada e Setubal se situavam numa posi¢cao de topo, entre os
quatro concelhos com maior nimero de estudantes, os quatro pdlos de emprego retidos ocupavam posi¢cdes
muito dispares: Lisboa e Oeiras encontravam-se entre os trés maiores concelhos em termos de volume de

0 indice de polarizagdo de estudantes relaciona o nimero de alunos que estudava num concelho com a populagdo estudante
residente nesse concelho.
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emprego, mas os restantes encontravam-se em posi¢des intermédias (Setubal e Palmela) ou perto da
ultima posicao (Azambuja).

Por ultimo, saliente-se o facto de apenas os centros tradicionais da AML — Lisboa e Setubal — serem
simultaneamente p6los de emprego e de estudo.

Pdlo I - O concelho de Lisboa

Em 2001, entravam diariamente em Lisboa cerca de 44 mil estudantes com quinze ou mais anos residentes
noutros concelhos, que representavam mais de metade (58%) do total de estudantes (Quadro 2.19). No
entanto, eram os concelhos mais proximos a Lisboa (Loures, Oeiras e Amadora) ou com quantitativos
elevados de estudantes residentes (Sintra) que maior importancia assumiam na populacédo estudante total
de Lisboa. Note-se que eram também estes concelhos, mais Cascais, que maior importancia assumiam no
ensino superior.

Reparticdo da populagao estudante no concelho de Lisboa por concelho de residéncia, segundo o

nivel de ensino que frequenta, 2001

Basico 100 72,4 27,6 1,4 4,8 0,2 1,1 5,9 2,8 3,8 08 0.2 3,6 0,9 21

Secundario 100 60,1 39,9 1,7 5,7 0,5 1,7 8,2 43 4,5 1,9 0,2 4.8 2,3 3,9

Superior 100 30,4 69,6 4,5 6,0 2,2 6,5 6,9 5,1 8,0 41 1,7 10,3 3,8 10,3

Estudos po6s-graduados 100 40,7 59,3 4,5 3,9 1,9 55 6,0 2,8 6,5 28 08 10,2 3,1 11,2
Estudantes

em Lisboa 100 423 57,7 3,5 5,8 1,6 4,7 7,2 4,7 6,7 32 11 8,2 3,1 7.9

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populacéo estudante em Lisboa

Em 2001, 75,6% dos estudantes ndo residentes em Lisboa mas que frequentavam estabelecimentos de
ensino deste polo eram estudantes do ensino superior (70,6% em cursos de licenciatura e 5,0% em cursos
de bacharelato, ver Quadro 2.20). Os restantes niveis de ensino tinham assim uma importancia residual, a
excepcao dos estudantes ndo residentes do ensino secundario que representavam 19,9% do total de
entradas de estudantes em Lisboa.

Reparticdo da populagao estudante no concelho de Lisboa por nivel de ensino,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Ensino Basico 1° Ciclo 0,7 1,1 0,3 0,3 0,5 0,2 0,1 0,5 0,7 0,5 0,1 0,0 0,3 0,1
Ensino Basico 2° Ciclo 1,5 2,8 0,6 0,5 1,1 0,0 0,2 1,0 0,8 0,7 0,3 0,1 0,5 0,3
Ensino Basico 3° Ciclo 5,6 9,4 2,8 2,3 4,7 0,8 1,5 4,9 3,2 3,2 1,6 0,9 2,6 2,0
Ensino Secundario 28,7 40,8 19,9 14,3 28,2 9,8 10,4 32,9 26,5 19,3 17,2 5,8 16,7 20,8
Bacharelato 3,8 2,2 5,0 52 3,9 6,2 5,0 4,2 4,9 3,9 5,8 53 5,6 6,4
Licenciatura 58,9 43,0 70,6 76,2 61,1 81,9 81,9 55,9 63,4 71,7 74,3 87,3 73,2 69,6
Mestrado 0,5 0,5 0,5 0,5 0,3 0,7 0,6 0,5 0,4 0,5 0,6 0,2 0,5 0,4
Doutoramento 0,3 0,3 0,3 0,6 0,2 0,2 0,4 0,2 0,1 0,3 0,1 0,4 0,5 0,4

Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagédo estudante em Lisboa

A analise comparativa dos concelhos retidos revela estruturas de movimentos bastante dispares
nomeadamente quando se considera a importancia média de entradas de estudantes do ensino superior e
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do ensino secundario (respectivamente, 70,6% e 19,9%): enquanto os concelhos da Margem sul (Seixal,
Barreiro e Almada) e Cascais se destacavam pelo elevado peso dos estudantes do ensino superior, Loures,
Amadora e Moita, sobressaiam pelo peso, acima da média, que os estudantes do secundario assumiam na
estrutura de movimentos para Lisboa.

Poélo Il - O concelho de Almada

Em 2001, entravam diariamente em Almada cerca de 11,5 mil estudantes com quinze ou mais anos
residentes noutros concelhos, que representavam 45% do total de estudantes a frequentar
estabelecimentos de ensino de Almada (Quadro 2.21). Os concelhos do Seixal e de Lisboa apresentavam o
maior contributo de estudantes matriculados em Almada representando, respectivamente, 14,2% e 7,3% no
numero total de estudantes. Seguiam-se-lhes os concelhos de Oeiras e Sintra com um contributo ainda
incipiente (cerca de 3% cada). No entanto, quando se analisa isoladamente o contributo dos estudantes nao
residentes no total de estudantes do ensino superior de Almada, verificamos que a importancia dos
concelhos da margem norte se tornava mais expressiva: s6 os residentes em Lisboa detinham 15,8% do
total de estudantes deste nivel de ensino e o conjunto dos estudantes residentes nos concelhos da margem
norte retidos perfaziam mais de 45%.

Reparticdo da populagao estudante no concelho de Almada por concelho de residéncia, segundo o

nivel de ensino que frequenta, 2001

Basico 100 87,8 12,2 0,2 0,3 0,1 0,5 0,1 0,0 0,1 94 0,7 0,3 0,1 0,4

Secundario 100 795 20,5 0,1 0,1 0,2 0,5 0,1 0,1 0,1 17,2 0,9 0,4 0,2 0,6

Superior 100 20,8 79,2 4,5 3,2 52 158 4,3 24 73 12,7 1,5 4,3 70 11,0

Estudos pés-graduado 100 29,2 70,8 4,2 2,1 2,1 37,5 4,2 2,1 6,3 6,3 2,1 0,0 0,0 4,2
Estudantes

em Almada 100 55,0 45,0 2,0 1,5 24 7.3 1,9 11 33 1422 1,1 21 3,1 5,1

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagéo estudante em Aimada

Em 2001, 76,0% dos estudantes que frequentavam estabelecimentos de ensino de Almada sem la residirem
eram estudantes do ensino superior (71,8% em cursos de licenciatura e 4,2% em cursos de bacharelato, ver
Quadro 2.23). Dos restantes niveis de ensino, apenas o ensino secundario merece destaque,
representando 19,8% do total de entradas em Almada de estudantes com 15 ou mais anos.

Reparticdo da populagao estudante no concelho de Almada por nivel de ensino,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Ensino Basico 1° Ciclo 1,0 1,7 0,2 0,4 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0
Ensino Baésico 2° Ciclo 2,2 3,8 0,3 0,0 0,6 0,4 0,1 0,4 0,0 0,0 0,7 0,0 0,4 0,0
Ensino Basico 3° Ciclo 9,7 15,1 3,0 0,8 1,7 0,4 0,8 0,4 0,0 0,3 7.4 7,6 12 0,3
Ensino Secundario 43,5 62,8 19,8 2,9 3,5 2,9 2,8 1,8 2,4 1,8 52,7 34,8 8,6 3,3
Bacharelato 24 0,9 4,2 55 8,7 2,2 3,7 6,7 71 1,6 2,5 3,0 6,6 6,0
Licenciatura 40,8 15,4 71,8 89,5 84,4 93,8 90,4 89,7 89,7 95,5 36,0 53,8 83,1 90,4
Mestrado 0,1 0,1 0,1 0,4 0,6 0,0 0,2 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Doutoramento 0,3 0,1 0,5 0,4 0,0 0,4 1,9 0,4 0,8 0,8 0,2 0,8 0,0 0,0

Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo estudante em Almada
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A estrutura dos movimentos por niveis de ensino discrimina positivamente a totalidade dos concelhos da
margem norte retidos para analise, por estes apresentarem um peso dos movimentos de estudantes de
licenciatura de 90% ou mais do fluxo total, valor bastante acima do total de entradas (71,8%). Os Unicos
concelhos da margem sul em que isto também se verificava, ainda que de forma menos expressiva, eram o
Barreiro (84,4%) e Setubal (83,1%). Por outro lado, os concelhos do Seixal e Sesimbra destacavam-se no
nivel de ensino secundario, detendo respectivamente 52,7% e 34,8% do total dos respectivos movimentos
gerados, bastante acima do valor médio registado no total de entradas (19,8%).

Pdlo Il - O concelho de Settibal

Em 2001, entravam diariamente em Setubal 7,7 mil estudantes com quinze ou mais anos residentes noutros
concelhos, representando 34,0% do total de estudantes de Setubal. Ao contrario dos dois polos de estudo
anteriormente analisados, os movimentos com importancia significativa no total de estudantes de Setubal
eram todos provenientes da margem sul, e apenas Palmela se destacava de forma notéria representando
9,4% do total de estudantes de Setubal, perto de um terco do total de entradas. A importancia de Palmela
era significativa no nivel de ensino secundario (10,6%), enquanto que os concelhos do Seixal e Barreiro
apresentavam as maiores contribuicbes para o total de alunos do ensino superior de Setubal
(respectivamente, 14,2% e 11,0%).

Reparticdo da populagido estudante no concelho de Setubal por concelho de residéncia, segundo o

nivel de ensino que frequenta, 2001

Basico 100 90,1 9,9 0,3 0,1 0,5 0,3 7,6 0,5 0,2 0,5

Secundario 100 81,7 18,3 0,3 0,5 1,6 0,3 10,6 1,0 2,5 1,5

Superior 100 28,5 71,5 8,5 11,0 7.7 34 8,4 14,2 5,0 13,4

Estudos pds-graduado 100 20,0 80,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,0 0,0 20,0 40,0
Estudantes

em Setubal 100 66,0 34,0 2,9 3,8 3,3 1,3 9,4 5,1 2,9 5,2

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagéo estudante em Setubal

Em 2001, 67,4% dos estudantes que frequentavam estabelecimentos de ensino de Setubal sem la residirem
eram estudantes do ensino superior (43,9% em cursos de licenciatura e 23,5% em cursos de bacharelato,
ver Quadro 2.25). Dos restantes niveis de ensino, apenas o ensino secundario merecia destaque,
representando 27,5% do total de entradas de estudantes com 15 ou mais anos.

Reparticdo da populagao estudante no concelho de Setubal por nivel de ensino,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Ensino Basico 1° Ciclo 1,0 1,4 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 0,4
Ensino Basico 2° Ciclo 3,0 4,3 0,6 0,0 0,0 0,8 0,0 1,9 0,0 0,0
Ensino Basico 3° Ciclo 12,8 17,3 4,0 1,8 0,3 1,6 3,9 11,3 1,5 0,9
Ensino Secundario 51,1 63,2 27,5 4,5 6,8 24,4 12,7 57,6 9,6 43,4
Bacharelato 10,5 3,8 23,5 31,4 31,8 32,6 35,3 7,3 32,7 16,4
Licenciatura 21,6 10,0 43,9 62,3 61,0 40,7 48,0 21,3 56,1 38,5
Mestrado 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4
Doutoramento 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0

Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagéo estudante em Setubal
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A estrutura de movimentos por niveis de ensino evidenciava os concelhos ribeirinhos pela importancia que
os estudantes em licenciaturas assumiam no total de movimentos gerados: este grupo representava 62,3%
dos movimentos de Almada, 61,0% do Barreiro, 56,1% do Seixal e 48,0% do Montijo.

E ainda notorio o peso acima da média (23,5%) que a generalidade dos concelhos retidos apresentava nos
movimentos de populacdo estudante de cursos de bacharelato. Apenas os movimentos gerados em
Palmela e Sesimbra ndo se destacavam neste nivel de ensino, evidenciando-se pela populagédo estudante
que frequentava estabelecimentos de ensino secundario.

3. Modos de Transporte: as op¢oes de diferentes grupos

Conforme referido na primeira parte deste estudo, o periodo intercensitario caracterizou-se por um
crescimento acentuado na utilizagao do transporte individual nos movimentos casa-trabalho ou casa-escola,
em detrimento do transporte colectivo.

Este novo quadro de opg¢des da populagdo metropolitana sobre os modos de transporte assumia a maxima
expressdo nos movimentos de ambito interconcelhio: 50% dos residentes empregados ou estudantes da
AML deslocavam-se em transporte individual contra 46% que sustentavam os seus movimentos casa-
trabalho ou casa-escola em transporte colectivo. Esta predominancia era menos acentuada nos movimentos
intraconcelhios mas mesmo neste ambito o transporte individual era utilizado por 42% da populagéo
empregada ou estudante.

O presente capitulo tem como objectivo detectar eventuais diferenciacdes nas praticas de mobilidade, no
que respeita a utilizacdo dos diferentes modos de transporte. Neste sentido, tragam-se duas analises que
consideram universos distintos: um, mais abrangente, que se refere a totalidade da populacdo residente
empregada ou estudante e em que se consideram como elementos diferenciadores das praticas de
mobilidade os grupos socio-econdmicos, e sexo; outra, em que o universo de estudo € apenas a populagao
empregada, segmentada por sexo e niveis de qualificagéo.

Deste modo, individualizaram-se 26 grupos de populagdo empregada ou estudante residente na AML (12
grupos socio-econdmicos e estudantes, desagregados por sexo) e individualizaram-se 24 grupos de
populacdo empregada (4 escaldes etarios, por 3 niveis de ensino, e por sexo).

Para atingir aquele objectivo consideraram-se as percentagens de utilizagdo do transporte individual, do
transporte colectivo, de outros meios e de deslocagdes a pé, para os movimentos de dmbito intraconcelhio e
interconcelhio, e comparou-se graficamente a importancia que cada modo de transporte assumia em cada
grupo, com a importancia verificada no universo de estudo.

No entanto, a analise efectuada centra-se nos trés modos de transporte mais relevantes para cada um dos
ambitos dos movimentos pendulares. Assim, no primeiro ponto — ambito intraconcelhio - analisam-se
comportamentos superiores a4 média verificada na utilizagdo do transporte individual, colectivo e das
deslocacbes a pé e, no segundo ponto — ambito interconcelhio — comportamentos superiores a média
verificados na utilizagdo do transporte individual, colectivo, e outros meios de transporte.

3.1. Utilizacao dos modos de transporte em movimentos pendulares de ambito
intraconcelhio

3.1.1. Grupos socio-economicos e género: identificacado de comportamentos
homogéneos na utilizagdao dos modos de transporte

A Figura 3.1 representa os grupos socio-econémicos em fungdo de comportamentos homogéneos face a
utilizagdo dos modos de transporte, nomeadamente, pela forma como cada grupo se posiciona em relagao
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ao comportamento médio do universo registado na populagéo residente presente na AML, empregada ou
estudante com 15 ou mais anos, que trabalha ou estuda no concelho de residéncia.

O primeiro conjunto retém 12 grupos socio-econémicos em que a utilizagdo do transporte individual &
superior a que se verifica no total da populacdo em estudo (42%). Este conjunto caracteriza-se por:

e Um maior numero de grupos de populagdo masculina do que feminina (8 versus 4);

e Existir uma diferenciagdo de género para um mesmo grupo socio-econémico (por exemplo, 78% dos
homens directores e quadros dirigentes utilizavam o transporte individual contra apenas 65% das
mulheres, sendo que os homens apresentavam a percentagem mais elevada de utilizagdo do transporte
individual e as mulheres apresentavam-se na 52 posicao face a utilizagdo deste modo de transporte);

o Existir uma relativa indiferenciagéo relativamente aos grupos socio-econémicos: inclui grupos dirigentes
e trabalhadores independentes, mas também grupos de operarios, administrativos e das forgas
armadas.

O segundo conjunto retido engloba apenas o grupo das mulheres das forcas armadas que se caracteriza
por uma utilizagdo do transporte individual e colectivo superior ao que se verifica na populacdo de estudo
(respectivamente 42% e 29%).

O terceiro conjunto de grupos socio-econdmicos distingue-se por uma importancia superior a verificada na
populacao total, simultaneamente, nos movimentos através do transporte colectivo (29%) e a pé (28%). Este
conjunto agrega 4 grupos e caracteriza-se essencialmente por:

e Ser constituido maioritariamente por grupos de populagéo feminina (inclui apenas um grupo masculino —
estudantes);

e grupo dos estudantes, independentemente do género, era aquele que apresentava maior percentagem
de utilizadores de transporte colectivo (50% para as mulheres e 45% para os homens).

O quarto conjunto integra cinco grupos socio-econdmicos em que a importancia das deslocagbes a pé era
superior a verificada no total da populacdo. Este conjunto caracteriza-se essencialmente por:

e Ser constituido maioritariamente por grupos de populagédo feminina (4 grupos de populagédo feminina
contra 1 de populagédo masculina);

e Incluir grupos femininos de empresarios e patroes;
e Incluir trabalhadores do sector primario (homens e mulheres).

O quinto e ultimo conjunto agrega quatro grupos socio-econémicos, nos quais a importancia registada pelo
transporte individual e pelas deslocagdes a pé era superior a verificada na populacado total. Este conjunto
engloba os grupos de ambos os sexos de outras pessoas activas nido especificadas, mas também os
grupos de homens empresarios e pequenos patrdes do sector primario e prestadores de servigos e
comerciantes independentes. Note-se, no entanto, que os grupos de populagédo masculina retidos neste
conjunto apresentam um peso dos movimentos casa-trabalho em transporte individual de cerca de 50% (ou
superior) enquanto o grupo de populagédo feminina estava bastante mais proximo do valor verificado pela
populagéo total (43%).
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H-DQD  Homens Directores e Quadros Dirigentes
H-PI_QIC  Homens Profissionais Independentes e Quadros Intelectuais e Cientificos
H-E_PP_ICT Homens Empresarios ou pequenos patrdes com profissées intelectuais, cientificas e técnicas
H-FA  Homens Pessoal das Forgas Armadas
M-DQD  Mulheres Directores e Quadros Dirigentes
1° Conjunto M-PI_QIC  Mulheres Profissionais Independentes e Quadros Intelectuais e Cientificos
H-PI_QTI  Homens Profissionais Independentes e Quadros Técnicos Intermédios
H-E_PP_llelll Homens Empresarios ou pequenos patrées da Industria Comércio e Servigos
M-E_PP_ICT  Mulheres Empresarios ou pequenos patroes com profissoes intelectuais, cientificas e técnicas
M-PI_QTI  Mulheres Profissionais Independentes e Quadros Técnicos Intermédios
H-OP_Il  Homens Operarios e Trabalhadores Industriais e Artesanais Independentes
H-QTA  Homens Quadros e Trabalhadores Administrativos
2° Conjunto M-FA  Mulheres Pessoal das Forgas Armadas
M-QTA  Mulheres Quadros e Trabalhadores Administrativos
3° Conjunto M-OP_Il  Mulheres Operarios e Trabalhadores Industriais e Artesanais Independentes
M-EST  Mulheres Estudantes
H-EST  Homens Estudantes
M-E_PP_llelll  Mulheres Empresarios ou pequenos patrées da Industria Comércio e Servigos
H-T_I  Homens Trabalhadores do Sector Primario
4° Conjunto M-T_I  Mulheres Trabalhadores do Sector Primario
M-E_PP_I  Mulheres Empresarios ou pequenos patrdes do Sector Primario
M-PS_CI  Mulheres Prestadores de Servigos e Comerciantes Independentes
H-E_PP_|I Homens Empresarios ou pequenos patrées do Sector Primario
. M-Out  Mulheres Outras pessoas activas n.e.
5° Conjunto i
H-Out Homens Outras pessoas activas n.e.
H-PS_CI  Homens Prestadores de Servicos e Comerciantes Independentes
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3.1.2. Niveis de escolaridade, estrutura etaria e género: identificagdo de
comportamentos homogéneos na utilizagao dos modos de transporte pela
populagao activa empregada

A Figura 3.2 permite diferenciar a forma como a populacdo empregada com diferentes niveis de ensino e
idade utilizava os diferentes modos de transporte. Para esse efeito subdividiu-se a populagéo residente na
AML que trabalhava no préprio concelho de residéncia em 24 grupos. Destes 24 grupos foi possivel
diferenciar 6 conjuntos com comportamentos homogéneos face a utilizagdo dos modos de transporte,
nomeadamente, pela forma que cada grupo se posicionava em relagdo ao comportamento registado na
populagcdo em estudo.

O primeiro conjunto retém 7 grupos, aos quais corresponde uma utilizagdo do transporte individual superior
a média (46%). Este conjunto caracteriza-se por:

e Maior numero de grupos de populacdo masculina do que feminina (5 versus 2);
e Grupos de populagdo com idade igual ou superior a 25 anos;

e Incluir a totalidade dos grupos de populacao entre os 25 e os 64 anos, com o ensino superior completo,
incompleto ou a frequentar, independentemente do sexo;

e Incluir apenas grupos sem frequéncia do ensino superior de populagdo masculina.

O segundo conjunto engloba apenas 2 grupos que apresentavam uma utilizagdo do transporte individual e
colectivo superior & média (respectivamente 46% e 26%). Estes grupos eram constituidos por populagao
masculina, com idades entre os 15 e os 24 anos, com “ensino superior completo, incompleto ou a
frequentar” ou com a “escolaridade obrigatéria completa, mas sem frequéncia do ensino superior”.

O terceiro conjunto retém 4 grupos com uma utilizagéo do transporte colectivo acima da média (26%). Este
conjunto caracteriza-se por:

e Predominio de grupos de populagéo feminina (3 dos 4);
e Predominio de escaldo etario dos 15 aos 24 anos (3 dos 4);

e Incluir grupos com escolaridade igual ou acima da escolaridade obrigatéria, a excepgao do Unico grupo
masculino retido (sem escolaridade obrigatéria dos 15 aos 24 anos).

O gquarto conjunto contém 5 grupos, aos quais corresponde uma utilizagdo do transporte colectivo e do
modo a pé, acima da média (26% para ambas). Este conjunto caracteriza-se por:

e Ser constituido apenas por grupos de populacao feminina,
e Heterogeneidade de escalbes etérios;

e Predominio da “escolaridade obrigatoria completa sem frequéncia do ensino superior” (3 grupos, sendo
que os restantes grupos sao constituidos por populagéo “sem escolaridade obrigatéria” feminina).

O quinto conjunto contém 4 grupos que apresentam em comum uma percentagem de movimentos casa-
trabalho a pé, acima da média. Este conjunto caracteriza-se por ser constituido por populagdo com 65 ou
mais anos, sendo que os menores niveis de escolaridade (sem escolaridade obrigatéria) correspondem a
maiores percentagens de populacdo que se movimenta a pé.

Por ultimo, o sexto conjunto inclui apenas dois grupos de populagdo masculina que fazem uma utilizagdo do
transporte individual e do modo a pé, acima da média: “com ensino superior completo ou incompleto ou a
frequentar com 65 ou mais anos” e “sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 45 e 64 anos”.
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Modos de transporte: as opgoes de empregados com diferentes niveis de escolaridade nos

movimentos intraconcelhios, 2001

80 Transporte individual
60
- ]
40
20
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T d
© < < < < <t < < < < < < < < < < < < + + + + + + <t
- © < < < © © < N N < N N N © < N «© 0 0 0 0 Yo} v ©
S ; ] | ] ; ; { ) ) ] ) ) ) ; | ) ;i 3 8 3 8 3 8 ;
[ Is] e} Yo} [te} [Ie] v Yol w0 fe} Yo} fe} v 0 v Yo} v Ie} T T T T T T w0
y d a o Yy ¥ o s DY = I | DU § @ 4 e @ ¢ 9@ Y
P D D g @ D ? @ ¢ 9 Q @ Q@ 9 ? e ? = = T = T T Q
T T = T T = T T T = T = = = = = T
80 .
Transporte colectivo
60
i “
| e
20 - - - - - - - - - = = - - -
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T d
© < = = = < < < < < < < < < < < < < + + + + + + <
5 <Q ¥ ¥ ¥ < < b a a b a N N < b N < S 8 S 8 8 8 <
L I rel rel rel 0 "y rel ) e} rel ) s} e} W rel e} 3 © < < © © < r
hi a o o b b A iy = A iy i = b q = ¥ ? ? @ @ ¢ [ I
1 @ @ @ @ @ Q @ ? ? Q @ iy ? Q ? Q = = T = T T ?
T T s T T s T T T = T s = = = = = T
80 .
A pé
60
40 -
20 — = = E = = §E = ® =5 § & = 3§
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T d
© < < < < < < < < < < < < < <t < < < + + + + + + <
- © < < < © © < N N < N N N © < N © 0 w w Yol v Yo} ©
5 ; ] ] ] ; ; { ) ) ] ) ) ) ; ] ) ; 3 8 8 8 8 3 ;
[ [Is] v te} te} v Ie] w 'e} fe} Ye] w Te} 0 Ie] wv wv v T T 1 T T T w0
hi q q A i i a by ~ N " o = ¥ q = ¥ ? e ? @ P «? b
€2 «a «? ? ? @ 9 @ ? ? Q Q e ? Q ? Q = = T = T T ?
T T = T T = T T T = T s = = = T

H-S-45-64 Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 45 e 64 anos
H-S-25-44  Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 25 e 44 anos
M-S-25-44  Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 25 e 44 anos
1° Conjunto H-s-25-44  Homens com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 25 e 44 anos
H-s-45-64 Homens com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 45 e 64 anos
M-S-45-64  Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 45 e 64 anos
H-0-25-44  Homens sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 25 e 44 anos
2° Conjunto H-S-15-24  Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 15 e 24 anos
H-s-15-24  Homens com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 15 e 24 anos
M-s-25-44  Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 25 e 44 anos
3° Conjunto H-0-15-24  Homens sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 15 e 24 anos
M-S-15-24  Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 15 e 24 anos
M-s-15-24  Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 15 e 24 anos
M-s-45-64  Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 45 e 64 anos
M-0-25-44  Mulheres sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 25 e 44 anos
M-0-15-24  Mulheres sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 15 e 24 anos
M-0-45-64  Mulheres sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 45 e 64 anos
M-s-65+  Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com 65 ou mais anos
M-0-65+  Mulheres sem escolaridade obrigatéria com 65 ou mais anos
. H-0-65+ Homens sem escolaridade obrigatéria com 65 ou mais anos
5° Conjunto . - . .
M-S-65+  Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com 65 ou mais anos
H-s-65+ Homens com escolaridade obrigatoria, sem frequéncia do ensino superior com 65 ou mais anos
6° Conjunto H-S-65+ Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com 65 ou mais anos
H-0-45-64 Homens sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 45 e 64 anos

4° Conjunto
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3.2. Utilizagcao dos modos de transporte em movimentos pendulares de ambito
interconcelhio

3.21. Grupos socio-economicos e género: identificagido de comportamentos
homogéneos na utilizagdo dos modos de transporte

A Figura 3.3 discrimina os grupos socio-econdmicos pela importancia que cada modo de transporte assume
nos movimentos casa-trabalho (ou casa-escola) de ambito interconcelhio.

O primeiro conjunto engloba 13 grupos socio-econémicos que fazem uma utilizagao do transporte individual
acima da média. Este conjunto caracteriza-se por:

e FElevado nivel de heterogeneidade socio-econdmica — inclui os grupos dirigentes, e também

"«

“profissionais independentes e quadros técnicos intermédios”, “profissionais independentes e quadros

intelectuais e cientificos”, “trabalhadores do sector primario” e “outros activos nao especificados”;

e Os “Directores e Quadros Dirigentes” masculinos destacam-se dos restantes - 88% dos individuos que
constituem este grupo utilizam o transporte individual;

e Equilibrio entre grupos socio-econémicos de populagado masculina e feminina (7 versus 6);

o Existir uma diferenciacdo hierarquica de género - as quatro primeiras posi¢cées s&o ocupadas por
grupos masculinos e para um mesmo grupo socio-econémico as mulheres apresentam sempre uma
menor importancia da utilizagdo do transporte individual.

O segundo conjunto agrega 5 grupos socio-econémicos em que se regista uma utilizagdo do transporte
colectivo acima da utilizagdo média (46%). Este conjunto caracteriza-se por:

e Predominio de grupos de populagdo feminina (com um Unico grupo de populagdo masculina:
estudantes);

¢ Independentemente do género, os estudantes eram o grupo em que maior percentagem de individuos
utilizava o transporte colectivo (73% para a populagdo feminina e 68% para a masculina);

e Incluir, para além de populacdo estudante, operariado feminino do sector | e Il, mas também outras
activas nao especificadas.

O terceiro _conjunto engloba 3 grupos socio-economicos que utilizavam, simultaneamente, o transporte
colectivo e outros meios de transporte acima da média. Este conjunto inclui apenas um grupo masculino —
operarios do sector secundario — que apresenta uma percentagem de utilizagdo do transporte colectivo
muito proxima da média (46%). Agrega ainda o grupo de populagdo feminina das forgas armadas e quadros
técnicos administrativos femininos, sendo que neste ultimo, 62% das mulheres que o constituem utilizavam
o transporte colectivo nos seus movimentos casa-trabalho.

O guarto conjunto retém 5 grupos socio-econémicos que fazem uma utilizagao do transporte individual e de
outros meios de transporte acima da média. Neste conjunto distinguem-se, no entanto, os quadros e
técnicos administrativos masculinos e o grupo de populagdo masculina das forgas armadas dos restantes 3
grupos: para os primeiros, menos de 60% dos individuos utilizavam o transporte individual, enquanto que
para os restantes mais de 70% dos individuos movimenta-se para o local de trabalho através deste modo.
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Modos de transporte: as opgoes de diferentes grupos socio-econémicos nos movimentos

interconcelhios, 2001
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H-DQD  Homens Directores e Quadros Dirigentes
H-E_PP_ICT Homens Empresarios ou pequenos patrdes com profissdes intelectuais, cientificas e técnicas
H-PI_QIC  Homens Profissionais Independentes e Quadros Intelectuais e Cientificos
H-E_PP_llelll Homens Empresarios ou pequenos patroes da Industria Comércio e Servigos
M-DQD  Mulheres Directores e Quadros Dirigentes
M-PI_QIC  Mulheres Profissionais Independentes e Quadros Intelectuais e Cientificos
1° Conjunto M-E_PP_ICT  Mulheres Empresarios ou pequenos patrdes com profissdes intelectuais, cientificas e técnicas
H-PI_QTI  Homens Profissionais Independentes e Quadros Técnicos Intermédios
M-PS_CI  Mulheres Prestadores de Servigos e Comerciantes Independentes
H-Out Homens Outras pessoas activas n.e.

M-E_PP_llelll  Mulheres Empresarios ou pequenos patrdes da Industria Comércio e Servigos
M-PI_QTI  Mulheres Profissionais Independentes e Quadros Técnicos Intermédios
H-T_|  Homens Trabalhadores do Sector Primario
M-Out  Mulheres Outras pessoas activas n.e.
M-T_|I  Mulheres Trabalhadores do Sector Primario
2° Conjunto M-OP_Il  Mulheres Operarios e Trabalhadores Industriais e Artesanais Independentes

H-EST  Homens Estudantes
M-EST  Mulheres Estudantes
M-QTA  Mulheres Quadros e Trabalhadores Administrativos
3° Conjunto M-FA  Mulheres Pessoal das Forgas Armadas
H-OP_Il  Homens Operarios e Trabalhadores Industriais e Artesanais Independentes
H-QTA  Homens Quadros e Trabalhadores Administrativos
H-FA  Homens Pessoal das Forgas Armadas

4° Conjunto M-E_PP_I  Mulheres Empresarios ou pequenos patrdes do Sector Primario
H-PS_CI  Homens Prestadores de Servigos e Comerciantes Independentes
H-E_PP_I Homens Empresarios ou pequenos patrdes do Sector Primario
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3.2.2. Niveis de escolaridade, estrutura etaria e género: identificagcdo de
comportamentos homogéneos na utilizacgao dos modos de transporte pela
populagao activa empregada

A Figura 3.4 apresenta 24 grupos (trés niveis de escolaridade e quatro escaldes etarios desagregados por
sexo) que totalizam a populacdo residente na AML que trabalhava num concelho distinto do de residéncia.
Estes grupos estdo reunidos em conjuntos homogéneos em fungdo da incidéncia de cada modo de
transporte, nomeadamente, pela forma como se posicionam face ao comportamento registado na populagao
em estudo.

O primeiro conjunto agrega 7 grupos, aos quais corresponde uma utilizagéo do transporte individual superior
a média (53%). Este conjunto caracteriza-se por:

e Incluir a generalidade dos grupos de populacdo empregada “com o ensino superior completo,
incompleto ou a frequentar”, independentemente, do género e idade (n&o se encontram, contudo, neste
conjunto o grupo das “mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades
entre os 15 e 0s 24 anos”);

e Existir uma diferenciagéo hierarquica de género para um mesmo grupo (por exemplo, 79% dos homens
com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 45 e os 64 anos”
utilizavam o transporte individual contra apenas 65% das mulheres, sendo que os homens ocupam a 12
posicédo e as mulheres a 62);

e Existir apenas um grupo sem frequéncia do ensino superior — “homens com escolaridade obrigatoéria,
sem frequéncia do ensino superior com 65 ou mais anos”;

e Haver uma forte hierarquizagdo da importancia que o transporte individual assume dentro de cada
grupo de populagdo “com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar” em fungdo do escaldo
etario.

O segundo conjunto redne 6 grupos, em que a utilizagdo do transporte colectivo se encontra
sobrevalorizada, quando comparada com o grau de importancia média (43%). Este conjunto caracteriza-se
por:

e Incluir a generalidade dos grupos de populagdo empregada “sem escolaridade minima obrigatéria”,
independentemente, do género e idade (exclui apenas os grupos de populagdo masculina e feminina da
populacao com idades entre os 45 e 64 anos);

e Uma maior incidéncia de utilizacdo do transporte colectivo nos grupos de populagdo feminina,
assumindo o valor maximo na populagéo sem escolaridade obrigatoéria (feminina) - 72%.

O terceiro conjunto engloba 6 grupos, aos quais corresponde uma utilizagcdo do transporte colectivo e outros
meios, acima da média do universo em estudo (respectivamente, 43% e 3%). Este conjunto caracteriza-se
por:

e Ser constituido maioritariamente por grupos de populagéo feminina (retém apenas um grupo masculino
— “homens sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 45 e 64 anos”);

o Metade dos grupos serem constituidos por populagédo com idades compreendidas entre os 45 e os 64
anos;

e Incluir os 3 niveis de escolaridade de estudo, sendo, no entanto, metade dos grupos considerados,
constituidos por populagdo “com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior”.

O quarto conjunto engloba apenas 4 grupos, que apresentam uma utilizagdo do transporte individual e
outros meios, acima da média (respectivamente, 53% e 3%). Este conjunto & constituido por grupos de
populagdo masculina, com a escolaridade obrigatéria completa, sem frequéncia do ensino superior, com
idades compreendidas entre os 15 e os 64 anos. A maior homogeneidade de comportamento face ao
transporte individual encontra-se na populagdo com idades entre os 25 e 44 anos, em que mais de 60%
utiliza o transporte individual nos movimentos casa-trabalho. Este conjunto inclui também o grupo de
populagcdo masculina sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 25 e 44 anos.
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H-S-45-64 Homens Com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 45 e 64 anos
H-S-25-44  Homens Com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 25 e 44 anos
H-S-65+ Homens Com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com 65 ou mais anos
1° Conjunto M-S-65+  Mulheres Com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com 65 ou mais anos
M-S-25-44  Mulheres Com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 25 e 44 anos
M-S-45-64  Mulheres Com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 45 e 64 anos
H-s-65+ Homens Com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com 65 ou mais anos
H-S-15-24  Homens Com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 15 e 24 anos
H-0-65+ Homens Sem escolaridade obrigatéria com 65 ou mais anos
H-0-15-24  Homens Sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 15 e 24 anos
2° Conjunto M-s-65+  Mulheres Com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com 65 ou mais anos
M-0-25-44  Mulheres Sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 25 e 44 anos
M-0-65+  Mulheres Sem escolaridade obrigatéria com 65 ou mais anos
M-0-15-24  Mulheres Sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 15 e 24 anos
M-0-45-64  Mulheres Sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 45 e 64 anos
M-s-15-24  Mulheres Com escolaridade obrigatdria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 15 e 24 anos
3° Conjunto M-s-45-64  Mulheres Com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 45 e 64 anos
M-S-15-24  Mulheres Com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 15 e 24 anos
M-s-25-44  Mulheres Com escolaridade obrigatdria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 25 e 44 anos
H-0-45-64 Homens Sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 45 e 64 anos
H-0-25-44  Homens Sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 25 e 44 anos
4° Conjunto H-s-15-24  Homens Com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 15 e 24 anos
H-s-45-64 Homens Com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 45 e 64 anos
H-s-25-44  Homens Com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 25 e 44 anos
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Sintese

A analise sobre a estrutura da utilizagdo dos modos de transporte permite concluir que, em ambos os
ambitos de deslocagdes, a utilizagcdo de transporte individual acima da média correspondem grupos socio-
econdmicos de topo e a grupos com niveis de escolaridade mais elevada. Ha, no entanto, uma
diferenciagdo de género que leva a que no mesmo grupo, a populagcao feminina apresente uma menor
incidéncia sobre o transporte individual que a verificada no grupo equivalente de populagdo masculina.
Relativamente a analise que se desenvolveu exclusivamente para a populagdo empregada, verifica-se que
a idade apresenta uma menor capacidade de diferenciagdo de comportamentos do que aquela que é
induzida pelo género e nivel de qualificagdo, contudo a maior utilizagdo do transporte individual aparece
associada a populacdo entre os 25 e 64 anos, deixando de fora os grupos etarios extremos.

O transporte colectivo apresenta-se essencialmente como o transporte da populagéo feminina. De facto, sdo
claramente maioritarios os grupos de populagdo feminina entre aqueles que apresentam uma incidéncia do
transporte colectivo superior a média, tanto nas desloca¢cbes de ambito intraconcelhio como nas de dmbito
interconcelhio. O transporte colectivo é ainda, maioritariamente, utilizado pela populacdo estudante. Estes
grupos apresentam sempre uma utilizagdo superior a verificada pelo total da populagdo em qualquer dos
ambitos de movimentos pendulares.

As deslocagbes a pé de ambito intraconcelhio encontram-se polarizadas entre grupos de pequenos
empresarios (ou independentes) femininos e trabalhadores do sector primario, no que diz respeito aos
grupos socio-economicos. No que se refere a analise da populagdo empregada, este meio de deslocagéo
encontra unidade pelo escaldo etario dos diferentes grupos que comporta: apresentam uma utilizagdo acima
da média os grupos constituidos por populagdo com 65 ou mais anos.

4. Conclusoes Gerais

A analise desenvolvida permitiu compreender a abrangéncia do fendbmeno dos movimentos pendulares na
Area Metropolitana de Lisboa e identificar um territério metropolitano em 2001 mais vasto do que em 1991.
Esta constatac&o resulta de uma abordagem funcional que considerou a Area Metropolitana ndo como um
sistema fechado, mas como uma area que polariza e é polarizada por espagos exteriores aos seus limites
administrativos.

Quadro funcional mais complexo

e Acentuou-se, entre 1991 e 2001, a posi¢gdo da AML enquanto espaco receptor liquido de movimentos
pendulares, dado que o aumento do nimero de entradas foi superior ao aumento do nimero de saidas;

e A funcionalidade da AML integra ja, de forma significativa, dois concelhos com cidades médias: Torres
Vedras e Santarém;

e A AML registou um acréscimo dos movimentos de dmbito interconcelhio em detrimento dos movimentos
ocorridos no interior do concelho de residéncia, ainda que estes ultimos continuem a ser predominantes;

o O concelho de Lisboa manteve-se em 2001 como principal destino para a generalidade dos concelhos
da AML;

e A capital perde importancia na estrutura de destinos da primeira coroa metropolitana, mas a maior
intensidade de movimentos continua a corresponder ao conjunto das interacgbes existentes entre a
primeira coroa e Lisboa;

e Verificou-se a emergéncia de novos pélos estruturantes na AML, nomeadamente, Oeiras na margem
norte e Palmela na margem sul;

e Complexificaram-se as légicas metropolitanas de dependéncia.
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Inversé@o da légica de opgbdes predominantemente assente em transporte colectivo para uma légica baseada
no transporte individual

e Enquanto em 1991 mais de 50% dos residentes na AML utilizavam o transporte colectivo para a
realizacdo dos movimentos pendulares por motivos de trabalho ou estudo, em 2001 apenas 37%
sustentavam os seus movimentos pendulares desta forma, sendo que 45% o faz utilizando o transporte
individual;

e Em 2001, o automovel era o modo de transporte dominante nos percursos casa-trabalho e casa-escola
(44%), seguindo-se-lhe o autocarro (22%), os movimentos a pé (16%) e o comboio (10%);

e Em 2001, a maioria dos movimentos pendulares entre concelhos da AML eram, portanto, realizados
recorrendo ao automovel. O uso de transporte colectivo era, no entanto, significativo para alguns dos
movimentos interconcelhios: comboio para Sintra, Azambuja e Seixal, este ultimo reflectindo ja o
comboio na Ponte 25 de Abril; autocarro para Odivelas e Loures; e barco (“outros meios”) para a Moita
e Barreiro;

e Para os residentes na AML, em 2001, o automoével foi considerado como sendo o0 modo mais
competitivo — medido através do tempo de deslocacdo — para a grande maioria das interacgbes entre
concelhos;

e Num quadro de diminuicdo generalizada dos movimentos pendulares de ambito intraconcelhio em
detrimento dos movimentos entre concelhos distintos, e de alteragdo estrutural do principal modo
utilizado naqueles movimentos, os tempos de deslocacédo dos residentes na AML, de uma forma geral,
diminuem. No entanto, esta diminuicdo ndo se verifica com a mesma intensidade em todos os
concelhos, atingindo de forma mais significativa os concelhos da parte norte da AML. Existem, contudo,
concelhos que, pelo aumento de integracdo no sistema metropolitano verificado entre 1991 e 2001,
registam um acréscimo do tempo despendido nos movimentos pendulares (e.g. Mafra e Sesimbra);

e A utilizagdo de transporte individual acima da média corresponde a grupos soécio-econémicos mais
favorecidos e com niveis de escolaridade mais elevados, verificando-se, no entanto, uma diferenciagao
de género que leva a que, no mesmo grupo, a populagao feminina apresente uma menor incidéncia no
transporte individual.

Coexisténcia de modelos distintos de expansdo e organizagdo metropolitana

e Um modelo compacto de expansdo do parque habitacional, que reproduz o prevalecente na
aglomeracado metropolitana “consolidada”, coexiste com um outro, sustentado numa menor intensidade
do uso do solo e, por isso, menos densificado;

e A ascensdo de um modelo metropolitano mais policentrado coexiste com a manutengdo do efeito
polarizador de Lisboa.

Neste sentido, em 2001 os movimentos pendulares apresentam, face a 1991, um maior grau de disperséo e
uma maior amplitude, e contribuem para um sistema territorial mais vasto. Pensar sobre a eficiéncia dos
sistemas de transportes e sobre os custos colectivos que esta realidade emergente comporta é igualmente
reflectir sobre o territério metropolitano do futuro. Estas associagdes permitem levantar a discusséo sobre a
forma de expans&o mais adequada para a Area Metropolitana de Lisboa: por continuidade da aglomeracéo
central e de forma compacta?; por continuidade da aglomeragdo central mas segundo um modelo
extensivo?; por descontinuidade, mas em centros de crescimento limitado e compactos?; ou,
eventualmente, por descontinuidade, sem um modelo claro de expanséo, isto &€, segundo um modelo de
“aglomeracéo difusa”?

76



Metropolitana




Area Metropolitana do Porto

[— -
.I .I

|'| i -.I.‘H"- .\-H"'
Pdwv ngr de Varzim :
h 5, A
: o
) |
\ |
"».l Vila do Conde 1
[ L
'| 1
xl b e
| LW
w v
] e
i Maia ~ -—l
! Valonga
'alﬂl'lﬂatc:rsmhna 9
(s A
\ Porto ;
E
L 5
| Gondomar—,
|:I \ -“'-\\H
".I'ilalhlcnra de Gaia ,JI
\ S r.r- - J
o . | [
] | I'll — """11 -
ey - L)
; [
E%Jlﬂh%r
Ti==
4 0 Wm .

79



1. Dimensao e tipologia dos movimentos pendulares em 1991 e 2001

1.1. Movimentos pendulares

Nas Areas Metropolitanas a necessidade de deslocagdo é uma realidade resultante do progressivo
afastamento entre os locais de residéncia e os locais de trabalho ou estudo da sua populacéo residente. De
acordo com os dados do ultimo Recenseamento Geral da Populagdo, em 2001, cerca de 690 mil activos
empregados e estudantes (com 15 ou mais anos) faziam da Area Metropolitana do Porto (AMP) o palco das
suas deslocacdes entre o local de residéncia e o local de trabalho ou de estudo. Deste total, 86% residia e
exercia actividade ou estudava no interior da AMP. Dos restantes 14%, o numero de activos empregados e
estudantes que residia fora da AMP mas que nela exercia actividade ou estudava (cerca de 62 mil)
superava o dos que, nela residindo, trabalhavam ou estudavam no seu exterior (cerca 37 mil),
apresentando, assim, a AMP um balango positivo de movimentos pendulares relativamente ao restante
territorio nacional.

Movimentos pendulares na Area Metropolitana do Porto, 1991 e 2001

No interior da AMP 569 597 89 590226 86 503989 89 516354 86 65 608 89 73872 86
intraconcelhios 398 710 62 394283 57 350 195 62 344734 57 48 515 66 49 549 57
entre concelhos
distintos da AMP 170 887 27 195943 28 153794 27 171620 28 17 093 23 24 323 28

Entradas na AMP 46 051 7 62 389 9 39 441 7 52 045 9 6610 9 10 344 12

Saidas da AMP 22 661 4 37219 5 21044 4 35148 6 1617 2 2071 2

Total 638 309 100 689834 100 564 474 100 603 547 100 73 835 100 86 287 100

Observando as caracteristicas dos movimentos (Quadro 1.1), verifica-se terem maior expressdo os
movimentos intraconcelhios (57%). Esta era a situagao registada no conjunto da AMP e em cada um dos
concelhos, atingindo as maiores percentagens no concelho central do Porto e nos concelhos dos extremos
periféricos (Espinho, Pévoa de Varzim e Vila do Conde). Ao contrario, as menores percentagens foram
registadas nos concelhos da primeira coroa periférica (Gondomar, Maia, Matosinhos, Valongo e Vila Nova
de Gaia), assumindo no concelho de Gondomar o menor valor.

Uma analise comparativa dos dados dos recenseamentos de 1991 e 2001 permite concluir que a AMP, em
termos liquidos, permaneceu um espaco de recepcao de trabalhadores e estudantes (com 15 ou mais anos)
de outras regides do pais. Reforgou-se a importancia dos movimentos interconcelhios e os intraconcelhios,
apesar de terem diminuido, continuaram predominantes.
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A analise das matrizes anteriores permite constatar que, tanto em 1991 como em 2001, a totalidade dos
concelhos da AMP revelava - se emissora relativamente ao concelho do Porto, destacando-se os concelhos
contiguos (Gondomar, Maia, Matosinhos e Vila Nova de Gaia) e Valongo. Em 2001, quotidianamente
entravam no concelho do Porto 110 276 individuos residentes noutros concelhos da AMP para ai trabalhar
ou estudar, ou seja, 45% da populacdo empregada ou estudante no concelho do Porto, enquanto em 1991
essa percentagem era de 40%. A posigdo polarizadora do concelho do Porto sai, assim, reforgada
relativamente a 1991.

Sobressai, ainda, a existéncia de importantes movimentos pendulares entre os concelhos da primeira coroa
periférica e o facto dos residentes nos concelhos mais periféricos de Espinho, Pévoa de Varzim e Vila do
Conde néao terem o Porto como principal destino. Os concelhos de Pévoa de Varzim e Vila do Conde
relacionavam-se de forma simétrica, sendo cada um destes concelhos a principal origem e destino dos
trabalhadores e estudantes do outro concelho. Quanto aos residentes em Espinho, que exerciam actividade
ou estudavam fora dos limites do concelho, mas no interior da AMP, dirigiam-se, principalmente, para Vila
Nova de Gaia.

Area de influéncia da AMP, em 2001

Esposende

Santo Tirso

Amarante

MesaoFrio
rco de Canaveses Baido

Cinfaes

Castelo de Paiva

Santa Maria da Feira

Ovar

Percentagem

[7:10]
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Em 2001, tal como em 1991, os principais destinos dos residentes na AMP para o exterior eram os
concelhos de Santa Maria da Feira, Paredes, Santo Tirso, Vila Nova de Famalicdo e Ovar (este ultimo da
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regido Centro). Acresce que, em 2001, Santa Maria da Feira atraia mais activos e estudantes residentes no
concelho de Espinho do que qualquer um dos concelhos da AMP.

No sentido inverso, isto &€, quanto aos activos e estudantes que residindo no exterior da AMP para ela se
dirigiam com o objectivo de ai exercerem a sua actividade ou estudar, em 2001, como em 1991, tinham
origem diversificada, sendo mais significativos os movimentos dos residentes nos concelhos de Santa Maria
da Feira, Paredes, Penafiel e Trofa.

Pode ainda concluir-se que, na AMP, apenas o concelho do Porto era receptor liquido de fluxos,
apresentando-se a AMP, em 1991 e 2001, como um espago onde parecia existir uma légica monocéntrica
de polarizagdo de movimentos interconcelhios, constituindo o concelho do Porto um destino importante para
os residentes noutros concelhos.

Area de influéncia da AMP, em 1991

Santo Tirso

Amarante
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Em 2001, a area de influéncia’ da AMP ultrapassava as “fronteiras” institucionais estendendo-se, sobretudo,
a concelhos localizados a Leste. Uma elevada percentagem de populagdo empregada ou estudante
residente nos concelhos da Trofa (22%), de Paredes (17%) e de Penafiel (17%) dirigia-se diariamente a
AMP para ai trabalhar ou estudar. Estes trés concelhos evidenciavam-se, entre os exteriores a AMP, como

Para determinar a area de influéncia da AMP foram seleccionados os concelhos com movimentos para a AMP superiores a 5% da
sua populagéo residente empregada ou estudante.
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0s mais polarizados pela AMP. Era ainda expressiva a polarizagdo da AMP sobre os residentes nos
concelhos de Baido (15%), Castelo de Paiva (13%), Marco de Canaveses (12%), Santa Maria da Feira
(11%), Cinfaes (10%), Esposende, Ovar e Amarante (8%), Mesé&o Frio, Santo Tirso e Lousada (7%).

Como se pode observar nas Figuras 1.1 e 1.2, enquanto, em 1991, a area de influéncia da AMP abrangia,
sobretudo, concelhos situados a leste, em 2001, verifica-se um reforgo da dependéncia de concelhos
situados a Norte (Esposende) e a Sul (Ovar e Santa Maria da Feira). Interessa, ainda, referir a dependéncia
do concelho da Trofa, pelo facto das freguesias, que o constituem, integrarem, em 1991, o concelho de
Santo Tirso.

1.2. Modos de transporte

Se, inicialmente, a extensdo da Area Metropolitana foi favorecida pelo desenvolvimento dos transportes
colectivos, os actuais espacgos de vida que a constituem, estao ligados ao uso do automével. Com efeito, no
intervalo de uma década, passou-se de um sistema suportado nos modos de transporte colectivo para um
sistema baseado no transporte individual. Enquanto em 1991 o modo de transporte colectivo era utilizado
por 42% dos residentes na AMP, em 2001 passa a ser utilizado por, apenas, 28%. Paralelamente, a
importancia do transporte individual aumentou substancialmente de 31% para 52%.

Principais modos de transporte utilizados pelos individuos (activos empregados ou

estudantes) residentes na AMP, no ambito dos respectivos movimentos pendulares,
1991 e 2001

31 Transporte individual 52
42 Transporte colectivo 28
27 A pé 19
1 Outros 1
100 Total 100

Quando se analisa a importancia relativa dos varios modos de transporte constata-se que, em 2001, na
AMP, o automével foi o0 modo de transporte dominante nos percursos casa-trabalho e casa-escola (49%),
seguindo-se-lhe o autocarro (23%)2 e 0s movimentos a pé (19%). Com menor expressdo seguem-se O
transporte colectivo da empresa ou da escola (3%), os veiculos de duas rodas (3%) e o comboio (2%). Esta
hierarquia traduz uma forte alteracdo relativamente a 1991, ano em que predominava a utilizagdo do
autocarro (35%), seguindo-se-lhe os que se movimentavam a pé (27%), o automoével (23%), o0 motociclo ou
bicicleta (7%), o transporte colectivo da empresa ou da escola (5%) e o comboio (2%).

Verifica-se, ainda, que, enquanto a percentagem de residentes que utilizava automovel, como passageiro,
passou de 5%, em 1991, para 7% em 2001, a utilizagcdo do automével, como condutor, teve um aumento
mais expressivo de 18% para 42%.

2 Para ser compativel com 1991, tém que se agregar os modos de transporte “autocarro” com “eléctrico ou metropolitano”. Esta
agregacao perfaz os mesmos 23%, devido ao valor nulo em “eléctrico ou metropolitano”, em 2001.
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Principais modos de transporte utilizados pelos individuos (activos empregados ou estudantes)

residentes na AMP, no ambito dos respectivos movimentos pendulares,

1991 e 2001
1991 2001
Transporte Automovel
colectivo da i,
ligeiro - como .
empresa ou j Transporte Automovel
escola \ Automével [ passe;/gelro colectivo da Automovel ligeiro- como
5% ligeiro - como S empresa ou ligeiro- como passageiro
Motociclo ou T outro escola condutor 7%
bicicleta — 18% 3% 42%

79 1%

Nenhum - vai \

apé Motociclo ou

27% bicicleta
Autocarro, 3%

eléctrico ou

A\OUVO

1%

Comboio .
29% Nenhum - vai
apé
19%
Autocarro

Comboio 23%

2%

metropolitano

35%

Eléctrico ou
metropolitano

0%

A andlise das figuras 1.4 e 1.5 permite concluir que, tanto em 2001 como em 1991, a importancia relativa
dos modos de transporte ndo era homogénea em todos os concelhos da AMP.

Em 2001, o automével era o modo mais utilizado pelos residentes de todos os concelhos da AMP. O
autocarro era o segundo modo mais utilizado pelos residentes nos concelhos mais centrais da AMP
(Gondomar, Maia, Matosinhos, Porto, Valongo e Vila Nova de Gaia), enquanto para os residentes nos
concelhos mais periféricos de Espinho, Pévoa de Varzim e Vila do Conde eram as viagens a pé que
ocupavam essa posicdo. Reveste-se, ainda, de importancia significativa a utilizacdo do motociclo ou

bicicleta (10%) pelos residentes no concelho de Vila do Conde e do comboio (6%) pelos residentes no
concelho de Espinho.
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Principais modos de transporte utilizados pelos individuos (activos empregados ou

estudantes) residentes em cada concelho, no ambito dos respectivos movimentos
pendulares, 2001

A
S~

A

. v
S
~——]
. v
——
< Percentagem
Automoével, como condutor
Automoével, como passageiro
‘ I Autocarro
—— Comboio
Eléctrico ou metropolitano
Motociclo ou bicicleta
0 3 6 9 Km Z—/ TCda empresa ou daescola
e — Nenhum, vaia pé

Il Outro meio de transporte

Em 1991, o autocarro era 0 modo mais utilizado pelos residentes nos concelhos de Gondomar, Matosinhos,
Porto, Valongo e Vila Nova de Gaia, deslocando-se os residentes nos concelhos de Espinho, Pévoa de
Varzim e Vila do Conde, principalmente a pé. Ja o automével apenas predominava nas viagens realizadas
pelos residentes no concelho da Maia.
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Principais modos de transporte utilizados pelos individuos (activos empregados ou
estudantes) residentes em cada concelho, no ambito dos respectivos movimentos
pendulares, 1991

Percentagem

Automovel, como condutor
Automoével, como passageiro
Comboio

Il Autocarro, eléctrico ou metropolitano

Motociclo ou bicicleta
L—/ TC da empresa ou da escola
e — Nenhum, vaia pé
Il Outro meio de transporte

Uma analise mais detalhada da utilizagcdo dos modos de transporte em 2001, considerando o local de
residéncia e os locais de trabalho ou estudo na AMP® permite concluir que o automoével foi,
indubitavelmente, o transporte dominante. Apenas os trabalhadores e estudantes residentes no concelho de
Espinho se deslocavam preferencialmente a pé, quando o destino era o préprio concelho.

No que respeita ao segundo modo mais utilizado, o autocarro, assume essa posicdo nas ligacdes
interconcelhias, nomeadamente entre os concelhos da primeira coroa periférica (Porto, Maia, Matosinhos,
Gondomar, Valongo e Vila Nova de Gaia), entre os concelhos da Pévoa de Varzim e Vila do Conde e ainda
nas ligacdes de Espinho a Vila Nova de Gaia. J& o segundo modo mais utilizado pelos residentes nos
concelhos mais periféricos (Espinho, Pévoa de Varzim e Vila do Conde), foi o comboio, quando o destino
era o Porto, e o motociclo ou bicicleta nas saidas de Vila do Conde para a Maia.

Andar a pé foi a segunda opcao nas ligagdes intraconcelhias, excepto para os residentes nos concelhos do
Porto e de Espinho, em que respectivamente a utilizacdo do autocarro e do automoével assumiu essa
posigéo.

3 A . ~ . . . . N
No ambito desta analise ndo foram considerados os movimentos interconcelhios quando se revelaram inferiores a 0,5% dos
movimentos de saida. Esta opgéo permite evidenciar as inter-relagdes mais significativas entre os diversos espacos.
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Primeiro e segundo modos de transporte mais utilizados nos movimentos para o Porto,

por concelho de origem, 2001

1° modo mais utilizado 2° modo mais utilizado

0 3 6 Km 0 3 6 Km
e |

Modos de transporte

Il Autocarro Comboio Motociclo ou bicicleta Nenhum - vaia pé
Automoével Eléct. ou metropolitano TC empresa ou escola I Outro meio de transporte

A figura 1.6 pde, novamente, em evidéncia a supremacia do automével, o0 modo mais utilizado pelos
empregados ou estudantes residentes na AMP quando tinham como destino o concelho do Porto.

Quanto ao segundo modo mais utilizado ndo ha uniformidade, assumindo o autocarro essa posi¢do para os
residentes nos concelhos mais centrais e 0 comboio para os residentes nos concelhos mais periféricos.

1.3. Duragao média

No momento actual a metropolizagéo esta a ser interpretada como uma nova expressdo do modelo centro-
periferia, ndo sendo a distancia que estrutura o espago mas a acessibilidade traduzida em tempo. A analise
que se segue nao tem em conta as distancias quilométricas, apenas, a duracdo média das viagens4.

4 No que respeita a duragédo das viagens, o resultado foi o tempo percebido ou declarado pelos inquiridos e ndo houve verificagdo do
tempo efectivamente gasto.
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Duragao média dos movimentos pendulares dos individuos (activos empregados ou

estudantes) residentes na AMP (percurso so6 de ida), 2001

AMP

Espinho
Gondomar

Maia

Matosinhos
Porto

Pévoa de Varzim
Valongo

Vila do Conde

Vila Nova de Gaia

0 5 10 15 20 25 30 35 40

minutos
M Total de residentes no concellho dos quais: que exercem a actividade no proéprio concelho

Considerando os activos empregados e estudantes residentes na AMP, verifica-se que enquanto a duragéo

média do percurso realizado pelos que trabalhavam ou estudavam em concelhos da AMP era de 25
minutos, a duragdo média dos percursos que terminavam fora da AMP atingia os 43 minutos.

Duragdao média dos movimentos pendulares dos individuos (activos empregados ou

estudantes) residentes na AMP (percurso so6 de ida), 2001 e 1991

AMP
Espinho
Gondomar

Maia |

Matosinhos |
Porto
Pévoa de Varzim
Valongo
Vila do Conde

Vila Nova de Gaia

0 5 10 15 20 25 30 35 40

minutos
m 2001 1991

Como se pode observar na figura anterior, a duracdo média varia com o concelho de residéncia,
correspondendo as maiores duragdes médias aos trajectos iniciados em Gondomar (34 minutos), Vila Nova
de Gaia (28 minutos), Valongo (28 minutos), Porto (26 minutos), Maia e Matosinhos (25 minutos). Era,
assim, na malha constituida pelo Porto e pela sua periferia imediata que se registavam as maiores
duragdes. Ao contrario, os valores mais baixos ocorriam para os residentes nos concelhos da Pévoa de
Varzim (18 minutos), Vila do Conde (19 minutos) e Espinho (21 minutos), o que seguramente tera relacdo
com os destinos procurados e a distancia percorrida. Em cada um dos concelhos a duragdo média dos
percursos era inferior quando se consideram apenas os casos de individuos que residiam e trabalhavam ou
estudavam no mesmo concelho.
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A duragdo média dos percursos realizados pelos residentes na AMP era, em 2001, de 27 minutos, valor
idéntico ao verificado em 1991. Por concelho, ha a registar a diminuigdo da duragdo média dos trajectos
efectuados pelos residentes em Valongo de 32 para 28 minutos.

Relacionando a duragdo média dos trajectos casa-trabalho ou casa-escola, no interior da AMP, com o0 modo
de transporte constata-se que as menores duragdes médias nas ligagbes intraconcelhias estavam
associadas aos trajectos percorridos a pé, enquanto na maior parte das liga¢des interconcelhias estavam
relacionadas com o automoével. A rapidez proporcionada por este modo pode ser uma das razbes da sua
posi¢cdo dominante.

Apenas as ligagdes entre Vila do Conde e os concelhos da Maia e Pévoa de Varzim, e entre Espinho e Vila
Nova de Gaia (efectuadas em motociclo/bicicleta), entre Matosinhos e o Porto (realizadas a pé) e as que
com origem em Gondomar tinham como destino o concelho do Porto (realizadas em comboio)
apresentavam uma duragdo média inferior a das realizadas em automével.

Genericamente é ainda possivel concluir que as maiores duragbes médias tinham como principal modo o
autocarro, sendo, por vezes, duplas das realizadas em automével. Com efeito, esta situagdo pode explicar o
predominio crescente do automével e, ao contrario, a menor utilizagdo do autocarro.

Primeiro e segundo modos de transporte mais rapidos nos movimentos para o Porto,

por concelho de origem, 2001

1° modo mais rapido 2° modo mais rapido

0 3 6 Km 0 3 6 Km
o

Modos de transporte

I Autocarro Comboio Motociclo ou bicicleta Nenhum - vaia pé
Automovel Eléct. ou metropolitano TC empresa ou escola I Cutro meio de transporte

2. Organizacgao do territério metropolitano

2.1. Dinamica habitacional

Uma perspectiva de analise do territério metropolitano, que passe pelo seu modelo de crescimento “fisico”,
isto é, pelo modo como consome e transforma o solo, torna-se pertinente dada a relagéo existente entre as
formas de povoamento e a gestao do sistema de transportes.

Em 2001, a AMP detinha 537 mil alojamentos classicos que representavam 10% dos alojamentos do pais.
Os concelhos de Vila Nova de Gaia e do Porto, no conjunto, concentravam cerca de metade dos
alojamentos metropolitanos, respectivamente 22,9% e 22,2%. A densidade de alojamentos na AMP atingia
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0s 664 alojamentos por Km?, enquanto no pais aquele valor era de 55 alojamentos por Km?. A densidade
aumentava da periferia para o centro, com destaque para o concelho do Porto (2 998 alojamentos por Km2)
seguindo-se o concelho de Matosinhos com 1 084 alojamentos por Km?. Os restantes concelhos da AMP
apresentavam densidades de alojamentos entre 208 (Vila do Conde) e 728 alojamentos por Km? (Vila Nova
de Gaia).

Densidade de alojamentos classicos, Taxa de variagao de alojamentos classicos,
por concelho, 2001 por concelho, 1991-2001

Alojamentos por Krf i Percentagem
[208 ; 370] o 11]
1370; 730] 111, 35]
- B 1730 ; 1100] e B 135 ; 45]
— I 11100 ; 2998] — . 15 61]

No periodo intercensitario a AMP registou uma taxa de crescimento dos alojamentos de 30,6%, taxa
particularmente elevada no concelho da Maia (61%). A dindmica observada nos concelhos da coroa exterior
ao concelho do Porto (taxa de crescimento de 40,5%) era superior a verificada nos concelhos periféricos
(28,3%) e, de forma mais acentuada, a registada no concelho do Porto (10,8%), que perdeu importancia no
espago da AMP. O Porto passou a deter 23,2% dos alojamentos quando em 1991 detinha 27,3%. Esta
realidade, comum as areas metropolitanas, € o reflexo da recomposicado funcional e social do espaco
metropolitano, caracterizada pelo afastamento para a periferia da funcéo habitacao.

Interessa, agora, averiguar a evolugao das tipologias dos edificios que sustentavam a dindmica do parque
habitacional, entre 1991 e 2001.

Em 2001, na AMP existiam, em média, 2,03 alojamentos por edificio, valor superior ao observado em
Portugal (1,59). Também o crescimento do numero médio de alojamentos por edificio (+0,30), face a 1991,
foi superior ao do pais (+0,14).

Foi no concelho do Porto que o numero médio de alojamentos por edificio se revelou mais elevado (2,7).
Com, pelo menos, 1,8 alojamentos por edificio, em média, surgem os restantes concelhos da AMP,
exceptuando Vila do Conde (1,5).

O crescimento do nimero médio de alojamentos por edificio ndo foi uniforme em todos os concelhos, tendo
atingindo o valor maximo no concelho da Maia (+0,45), seguido dos concelhos de Matosinhos (+0,36),
Valongo (+0,36), Porto (+0,34), Vila Nova de Gaia (+0,33) e Gondomar (+0,30). Pelo contrario o menor
crescimento verificou-se nos concelhos dos extremos periféricos de Espinho (+0,16), Vila do Conde (+0,17)
e Pbvoa de Varzim (+0,24).

O crescimento do niumero médio de alojamentos por edificio, extensivo a todos os concelhos da AMP, foi,
em geral, mais intenso nos concelhos onde aquele indicador era ja mais elevado. A excepgéo é o concelho
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da Maia que, registando em 1991 um dos mais baixos valores de alojamentos por edificio, observou entre
1991 e 2001 a maior variagdo da AMP, a par com um elevado crescimento do nimero de novos edificios.

Alojamentos classicos por edificio, Variagao dos alojamentos classicos por
por concelho, 2001 edificio, por concelho, 1991-2001

Alojamentos por Alojamentos por

{ edificio edificio
11.00 ; 1.52] 10.00 ; 0.18]
1152 :1.92] 10.18 ; 0.32]
1192 2.02] 6 3 6 Kn B 1032 £ 0.38]
B 1202 2.67] —— I 1038 : 0.45]

Assim, a analise conjunta da densidade de alojamentos, da evolugdo do numero de alojamentos e do
numero médio de alojamentos por edificio permite concluir que existiam na AMP trés grupos de concelhos
com processos de crescimento distintos:

[ )

Os concelhos do Porto e de Matosinhos que, em 1991, registavam quer elevadas densidades de
alojamentos quer elevado numero de alojamentos por edificio, apresentaram, em 2001 face a 1991, uma
reduzida variagdo no numero de alojamentos e uma elevada variagdo no numero de alojamentos por
edificio, indiciando, assim, um modelo de expansdo compacto com o reforgo da tipologia dos edificios
em altura.

Os concelhos da Maia, Valongo, Vila Nova de Gaia e Gondomar (que, juntamente com Matosinhos
constituem a primeira coroa periférica do concelho do Porto) que, em 1991, partiram com baixas
densidades de alojamentos, muito inferiores as dos concelhos do Porto e Matosinhos, e com espaco
disponivel para a construgéo, apresentaram em 2001 face a 1991, um maior crescimento no nimero de
alojamentos que os referidos concelhos e uma variagdo do niumero de alojamentos por edificio superior
(Maia), igual (Valongo) ou muito préxima (Vila Nova de Gaia e Gondomar). Tal circunstancia indicia um
dinamismo crescente na direcgdo da primeira periferia, onde sobressaia a Maia como o concelho que
revelava a maior dindmica construtiva. O crescimento fez-se “em mancha de 6leo”, a partir do concelho
central e com reforgo da tipologia dos edificios em altura.

A evolugdo dos concelhos dos extremos periféricos evidencia uma realidade diferente da referida
anteriormente. A sul, o concelho de Espinho que, em 1991, apresentava uma densidade de alojamentos
relativamente elevada registou, entre 1991 e 2001, uma baixa variagdo do numero alojamentos (apenas
ligeiramente superior a do concelho do Porto) e a mais baixa variagdo do niumero de alojamentos por
edificio de todos os concelhos da AMP. A norte, os concelhos da Pévoa de Varzim e Vila do Conde, que
apresentavam, em 1991, as mais baixas densidades de alojamentos, registaram uma variacdo da
densidade de alojamentos superior a dos concelhos do Porto e Matosinhos e inferior a dos restantes
concelhos da periferia imediata. Os trés concelhos mais periféricos, Espinho, Pévoa de Varzim e Vila do
Conde, registaram as mais baixas varia¢gdes do numero de alojamentos por edificio e uma evolugéo do
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parque habitacional sustentada por uma menor intensidade do uso dos solos revelando o caracter,
ainda, relativamente difuso do modelo territorial € urbano da AMP.

Taxas de variagao dos alojamentos classicos e das familias classicas,

por concelho, 1991-2001
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A figura 2.5 compara a dindmica do parque habitacional com a evolugéo das familias. A recta de referéncia
“relacdo de equivaléncia entre as variagdes dos alojamentos classicos e das familias classicas” traduz a
localizagdo teérica dos concelhos, se ndo tivessem existido, no periodo intercensitario, alteracbes da
estrutura do uso dos alojamentos (residéncia habitual, uso sazonal e vagos) nem alteragées do numero de
familias por alojamento.

A andlise permite identificar 5 grupos de concelhos com caracteristicas distintas:

e O primeiro conjunto inclui, apenas, o concelho da Maia, concelho que registou a maior variagdo quer do
numero de familias, quer do niumero de alojamentos, sendo o crescimento dos alojamentos superior ao
das familias. O elevado crescimento do numero de alojamentos, a maior variagdo do numero médio de
alojamentos por edificio de todos os concelhos da AMP e o aumento da importancia dos alojamentos
vagos disponiveis no mercado (de 5,7% para 8,9%) torna evidente a forte dinamica do parque
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habitacional deste concelho. Registou um aumento, embora pouco significativo, do peso dos alojamentos
de uso sazonal (de 5% para 6%).

e O segundo conjunto integra Valongo, Vila Nova de Gaia e Gondomar, concelhos com forte variagdo do
numero de alojamentos e do niumero de familias (mas inferiores as registadas no concelho da Maia) em
que a taxa de crescimento dos alojamentos foi superior a taxa de crescimento das familias. Dos trés
concelhos que constituem este cluster, apenas Vila Nova de Gaia registou uma diminuigdo da
importancia dos alojamentos vagos e Valongo foi o Unico que ndo observou aumento do peso dos
alojamentos de uso sazonal.

e O terceiro conjunto inclui Pévoa de Varzim e Vila do Conde, concelhos que apresentavam, também,
elevada variacdo do numero de alojamentos € do numero de familias. A especificidade deste cluster
reside no facto de ter apresentado uma taxa de crescimento de alojamentos inferior a das familias. Os
dois concelhos registavam uma diminuicdo da importéncia dos alojamentos vagos e dos alojamentos de
uso sazonal. Estes ultimos detinham, contudo, em 2001, um peso, ainda significativo, circunstancia que
podemos associar a sua localizacdo costeira e consequentes actividades de turismo e lazer. Estas
transformacgdes na estrutura do uso dos alojamentos pode eventualmente estar ligada a um fenémeno de
alteracdo de residéncias de uso sazonal para uso de habitagdo permanente, situagdo que importa
considerar na gestédo do sistema de transportes.

e O quarto conjunto que integra apenas o concelho de Matosinhos revela taxas de crescimento dos
alojamentos e das familias inferiores as dos concelhos que constituem os clusters anteriores (a taxa de
crescimento dos alojamentos é superior a das familias), diminuicdo da importancia dos alojamentos
vagos e um ligeiro aumento da importancia dos alojamentos de uso sazonal.

e O quinto conjunto constituido pelos concelhos de Espinho e Porto apresenta as mais baixas taxas de
crescimento dos alojamentos e das familias (a taxa de crescimento dos alojamentos é superior a das
familias) e diminuigdo da importancia dos alojamentos vagos. No que se refere ao peso dos alojamentos
de uso sazonal, o comportamento dos concelhos é distinto, tendo aumentado no concelho do Porto e
diminuido no concelho de Espinho.

A analise do uso dos solos no territdério metropolitano permite sustentar a existéncia de uma tendéncia de
descentralizagdo da habitagdo, preferencialmente na direccdo da primeira periferia, onde sobressai o
concelho da Maia, com a maior dindmica construtiva da totalidade dos concelhos em presenca.

As taxas de crescimento dos alojamentos que se revelaram superiores as das familias, com excepgéo das
taxas registadas nos concelhos de Pévoa de Varzim e Vila do Conde, configuram um quadro habitacional
expansivo na AMP.

A evolucdo dos alojamentos vagos e dos alojamentos de uso sazonal coloca questdes referentes a sua
utilizacdo. Pode questionar-se o destino de uso desses alojamentos: residéncia habitual ou uso sazonal? No
caso dos concelhos dos extremos periféricos, as transformagdes na estrutura do uso dos alojamentos,
nomeadamente a diminuigdo da importancia dos alojamentos de uso sazonal, podem eventualmente estar
ligadas a um fenomeno de alteragdo de residéncias de uso sazonal para uso de habitagdo permanente,
situagdo que se reflecte nos movimentos quotidianos e que importa considerar na gestdo do sistema de
transportes.
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Alojamentos classicos segundo a forma de ocupagao, 1991 e 2001

Espinho 100 76,4 12,2 11,4 100 76,2 14,3 9,5
Gondomar 100 87,9 4,5 7,6 100 82,4 6,0 11,6
Maia 100 87,1 54 7,5 100 81,9 6,4 11,7
Matosinhos 100 85,6 6,2 8,2 100 82,9 7,6 9,4
Porto 100 84,2 4,8 10,9 100 77,0 7,8 15,1
P6voa de Varzim 100 60,2 30,4 9,4 100 62,2 29,9 7,8
Valongo 100 86,6 5,8 7,7 100 82,8 6,3 10,9
Vila do Conde 100 71,3 21,4 7,3 100 71,0 21,4 7,6
Vila Nova de Gaia 100 82,4 6,2 11,4 100 79,1 8,2 12,7
AMP 100 82,4 7,9 9,6 100 78,5 9,7 11,9

2.2. Os espacgos de residéncia e os espagos de emprego ou estudo

A mobilidade quotidiana dos trabalhadores e dos estudantes dos locais de residéncia para os locais de
trabalho ou estudo, na forma de fluxos diarios, fomenta as relagdes entre os espacos representativos de
diferentes fungdes, nomeadamente a diferente ocupagéo do espaco da AMP nos diversos momentos do dia.
De facto, a georeferenciacdo de empregados e estudantes segundo o critério de residéncia remete para um
padrédo de ocupacao nocturna do territério, enquanto a utilizacdo do critério do local de exercicio da
actividade releva a ocupacéo diurna do mesmo territorio. Assim, nos espagos mais atractivos em termos de
emprego ou estudo verifica-se uma grande concentragdo durante o dia em oposicdo a maior ou menor
“desertificagdo” nocturna; pelo contrario, nos espagos repulsivos o bindomio tende a ser de despovoamento
diurno versus concentragao nocturna.

2.2.1. Espacgos de residéncia

A andlise que se segue incide sobre a populacdo empregada ou estudante residente nos concelhos da
AMP, independentemente do respectivo local de trabalho ou estudo.

Em 2001, na AMP residiam cerca de 628 mil empregados ou estudantes, ou seja 13% da populagao
empregada ou estudante residente no pais. A populacdo residente empregada representava 7 vezes a
populacao residente estudante, enquanto em 1991 essa relagéo era de cerca de 8 vezes.

Os concelhos mais centrais da AMP, tais como, Vila Nova de Gaia, Porto, Matosinhos, Gondomar, Maia e
Valongo, concentravam, em 2001, cerca de 87% do total de empregados e estudantes residentes na AMP,
salientando-se os concelhos de Vila Nova de Gaia (23,3%) e do Porto (19,5%). Ao contrario, os concelhos
mais periféricos, nomeadamente os de Espinho (2,6%), Povoa de Varzim (4,9%) e Vila do Conde (5,8%)
detinham as menores percentagens.

95



Densidade da populagdao empregada ou Taxa de variagdao da populagao residente

estudante, por concelho, empregada ou estudante, por concelho,
2001 1991-2001

Residentes (emp. Percentagem
ou est.) por Knf [-20 ; -10]
[244 ; 500] 110 ;0]
1500 ; 1000] 10; 10]
) 11000 ; 2000] 110; 20]
= I 12000 ; 2949] — B 120 5311

Entre 1991 e 2001, a AMP observou um crescimento de cerca de 6% da sua populagcdo residente
empregada ou estudante, destacando-se o concelho da Maia com um aumento de 31%. Os Unicos
concelhos que registaram diminuigdo desta populacdo foram o de Espinho (-6,5%) e de forma mais
acentuada o do Porto (-20,1%), fendbmeno comum aos centros das metropoles.

O concelho do Porto era de todos os concelhos da AMP o que apresentava maior densidade de
empregados ou estudantes residentes, seguido do concelho de Matosinhos. Na situag&o inversa, com as
menores densidades, encontravam-se os concelhos de Pévoa de Varzim e Vila do Conde. Os restantes
concelhos configuravam situagdes intermédias.

A figura 2.8 evidencia uma ocupacao do espago metropolitano diferenciada com densidades populacionais
mais elevadas ao longo dos principais eixos rodo e ferroviarios °.

A visdo concelhia esconde uma realidade mais complexa realgada através da analise mais detalhada ao
nivel da freguesia. Neste sentido, revelam-se como mais densamente povoadas (mais de 1000 residentes
empregados ou estudantes por km2) as freguesias do concelho do Porto, algumas das freguesias dos
concelhos de Vila Nova de Gaia (Mafamude, Santa Marinha, Sdo Pedro da Afurada, Oliveira do Douro,
Canidelo, Vilar do Paraiso e Vilar de Andorinho), de Gondomar (Rio Tinto, Valbom, Baguim do Monte e Sao
Cosme), da Maia (Pedroucos, Gueifdes, Vermoim, Aguas Santas e Maia) e de Matosinhos (Senhora da
Hora, Matosinhos, Sao Mamede Infesta, Custobias, Guifées e Lega da Palmeira) e ainda as freguesias sede
dos concelhos de Valongo, Espinho, Pévoa de Varzim e Vila do Conde.

® Os principais eixos rodoviarios e ferroviarios tém por fonte a “Carta Militar Itineraria - Portugal Continental” do Instituto Geografico do
Exército (IGEOE), em formato vectorial. Os principais eixos rodoviarios representados incluem, segundo designagéo da referida
cartografia, “Auto estrada”; “Estrada com separador central” e “Itinerario Principal ou Complementar”. Os principais eixos ferroviarios
representados correspondem a “Caminhos de Ferro”, designadamente, aos de “Via Dupla”, Via Simples” e “Via Estreita”.
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Densidade da populagao empregada ou estudante,

por freguesia, 2001
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2.2.2. Espagos de emprego ou estudo

Interessa agora analisar a populagédo localmente empregada ou estudante nos concelhos da AMP,
independentemente do respectivo local de residéncia. Assim, o territério € aqui caracterizado do ponto de
vista funcional enquanto espago de emprego ou de estudo e n&o enquanto espaco residencial.

Em 2001 trabalhavam ou estudavam na AMP cerca de 653 mil individuos, representando a populagéo
localmente empregada 7 vezes a populagéo estudante.
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Taxa de variagao da populagao localmente
empregada ou estudante, por concelho,
1991-2001

Densidade da populagao localmente empregada

ou estudante, por concelho, 2001

Emp. ou estudantes Percentagem
por Knf [8:0]
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Cerca de 54% do total de empregados e estudantes na AMP exercia a sua actividade nos concelhos do
Porto (35%) e Vila Nova de Gaia (18,5%). Com percentagens expressivas seguem-se os concelhos de
Matosinhos (11,7%) e Maia (10,2%). Ao contrario, os concelhos mais periféricos de Espinho (2,2%), Pévoa
de Varzim (4,6%) e Vila do Conde (5,4%) e ainda os concelhos de Valongo (4,9%) e Gondomar (7,4%)
detinham as menores percentagens.

A populacao a trabalhar ou a estudar na AMP registou, no periodo intercensitario, um crescimento de 6%,
com destaque para o concelho da Maia com um crescimento de 34%. Apenas registaram diminuicdo os
concelhos de Espinho (-4,9%) e do Porto (-7,7%). Esta evolugdo do concelho do Porto ndo é contraria a
metropolizagao, antes, exprime a recomposi¢céo funcional dos espagos metropolitanos.

2.2.3. Espacos de residéncia versus espagos de emprego ou estudo

Em 2001, o niumero de activos a exercer actividade na AMP excedia em cerca de 16 900 o numero de
populacao residente empregada. Por seu turno, o nimero de alunos (15 ou mais anos) que estudavam nos
estabelecimentos de ensino da AMP superava aproximadamente em 8 300 a populagdo residente
estudantil. Relativamente a 1991, constata-se que na AMP a populacdo localmente empregada ou
estudante continua a superar a populagédo residente empregada ou estudante (indice de polarizagdo
superior a um) tendo, contudo, ao longo da década, diminuido o saldo entre postos de trabalho e populagéo
residente empregada e aumentado o saldo entre alunos matriculados nos estabelecimentos de ensino e o
numero de alunos residentes.

Entre 1991 e 2001, a AMP observou um crescimento da populagdo estudantil superior ao da populagéo
empregada, quer de acordo com o critério da residéncia, quer segundo o critério do local de exercicio da
actividade.

Em 1991 como em 2001, apenas no concelho do Porto a populagéo localmente empregada ou estudante
superava a populacao residente empregada ou estudante (o indice de polarizagéo era 1,72 em 1991 e de
1,98 em 2001), sendo, assim, o uUnico concelho com uma densidade de ocupagédo diurna superior a
nocturna. Em todos os outros concelhos a concentracdo de empregados ou estudantes era maior no
periodo nocturno do que no periodo diurno.
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Critério de residéncia vs. critério do local de exercicio da actividade na AMP, 1991 e 2001

Critério da residéncia

Populagéo residente empregada 525 033 89 551 502 88 5,0
Populagéo residente estudante 67 225 1 75943 12 13,0
Populagéo residente empregada ou estudante 592 258 100 627 445 100 59
Critério do local de exercicio da actividade
Populagdo empregada 543 430 88 568 399 87 4,6
Populagédo estudante 72218 12 84 216 13 16,6
Populagdo empregada ou estudante 615 648 100 652 615 100 6,0
indice de Polarizagio
de emprego 1,04 1,03
de estudantes 1,07 1,1
Total 1,04 1,04

2.3 Funcionalidade do territério metropolitano: o emprego

O territorio é elemento activo na vida econémica ndo sendo possivel ignorar a localizagdo das pessoas e
das actividades produtivas quando se equacionam estratégias estimuladoras de desenvolvimento. Contudo,
o territério ndo é apenas um conjunto de lugares mas, também, o conjunto de fluxos que ligam esses
lugares. Efectivamente as populagdes manifestam uma forte atracgdo em direccdo aos espagos onde o
mercado de emprego é mais alargado. A andlise que se segue procura identificar o territério dos fluxos, os
pblos de emprego e a capacidade dos diversos concelhos para atrair trabalhadores, ou seja, as principais
redes de interligacdo estabelecidas por motivos laborais.

2.3.1 Atractividade versus repulsao

A taxa bruta de atracgéo de empregados6 faz sobressair o concelho do Porto e, embora de uma forma mais
ténue, o da Maia, pelo maior poder de atrac¢éo sobre os activos empregados residentes noutros concelhos.
Em 2001, cerca de 47% dos activos empregados no concelho da Maia residiam fora do concelho,
percentagem que no concelho do Porto atingia os 60%. Ao contrario, foram os concelhos de Gondomar, Vila
Nova de Gaia e Povoa de Varzim que, com percentagens que rondavam os 20%, se revelaram os menos
atractivos. As taxas brutas de atracc¢do dos restantes concelhos situavam-se entre 27% e 38%.

® A taxa bruta de atracgdo de empregados relaciona as “entradas” de activos empregados num dado concelho (isto €, o niumero de
activos empregados nao residentes mas que se deslocam para o concelho a fim de exercerem profissdo) com o total de individuos
que nele exerce a sua actividade econémica (independentemente do local de residéncia).
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Taxa bruta de atrac¢ao da populagao empregada,| Taxa de repulsdo da populagao empregada, por
por concelho, 2001 concelho, 2001
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Em 2001 os concelhos da AMP que evidenciavam as maiores taxas de repulséo7 eram Gondomar (52%) e
Valongo (51%), o que significa que mais de metade da populagdo empregada residente nesses concelhos
exercia actividade fora do concelho. Taxas de repulsdo ainda muito expressivas apresentavam os
concelhos da Maia (47%), Espinho (43%) e Matosinhos (43%), seguidos de Vila Nova de Gaia (33%) e Vila
do Conde (31%). Os concelhos do Porto (23%) e da Pévoa de Varzim (26%), ao registarem as menores
percentagens, evidenciavam maior capacidade de fixagdo da sua populagdo residente empregada.

Da analise comparativa das taxas de atracgédo e repulsdo de empregados de cada um dos concelhos
sobressaem as seguintes situagoes:

e um concelho que registou simultaneamente uma elevada taxa bruta de atracc¢ao e de repulséo: a Maia.

e um concelho que conciliou 0 mais elevado valor para a taxa bruta de atracgdo com o nivel mais baixo da
taxa de repulsdo: o Porto.

e concelhos que registaram simultaneamente as maiores taxas de repulsao e as menores taxas brutas de
atracgédo: Gondomar e Valongo.

e concelhos que registaram simultaneamente baixas taxas de repulsédo e de atrac¢do: Povoa de Varzim e
Vila do Conde.

No periodo intercensitario, e no que se refere a populacdo empregada, se, por um lado, todos os concelhos
da AMP reforcaram o seu poder de atracgéo, principalmente Espinho, Porto e Vila do Conde, por outro, a
excepgao do concelho de Valongo, também registaram um aumento da mobilidade extraconcelhia (taxa de
repulsdo). Este aumento foi mais acentuado nos concelhos de P6voa de Varzim, Espinho e Porto.

" A taxa de repulsgo de empregados relaciona as “saidas” de activos empregados de um dado concelho (isto €, o nimero de activos
empregados residentes que se deslocam para outro concelho a fim de exercerem profissdo) com o total de individuos empregados
que nele reside.
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Taxa bruta de atrac¢ao da populagao empregada,| Taxa de repulsdo da populagao empregada, por
por concelho, 1991 concelho, 1991

Percentagem Percentagem

[16; 20] [18; 20]

120 ; 35] 120 ; 35]

Km B 135; 50] Km B 135 ; 50]

—— I 150 51] — I 1505 53]

2.3.2 Os principais eixos de mobilidade - Interacgdes

Observando a figura 2.15, que sintetiza os principais eixos de interacgdo em 2001, contabilizando os
movimentos de trabalhadores entre pares de concelhos nos dois sentidos, sobressaem eixos funcionais de
mobilidade, reflexo de dindmicas interactivas que ultrapassam os limites administrativos da AMP.

Salientam-se, pela maior dimensao, as interacgdes entre o Porto, concelho central da AMP, e os concelhos
da primeira coroa periférica, nomeadamente Vila Nova de Gaia, Matosinhos, Gondomar, Maia e Valongo,
interaccdes fortemente desequilibradas em favor do concelho do Porto. Este concelho era o principal
receptor dos trabalhadores de todos estes concelhos, para os quais também se dirigiam, diariamente, os
maiores contingentes dos seus activos residentes. Contudo, o numero de saidas do concelho do Porto era
substancialmente inferior ao de entradas, situacdo reveladora do papel importante que desempenha na
polarizagdo metropolitana, compativel com o facto de ser o concelho da AMP com maior capacidade de
emprego.
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Principais interac¢ées de populacdo empregada na AMP, 2001

Barcelos Braga

Vila Nova de Famalicao

Santo Tirso

Lousada Amarante

Paredes Penafiel

Marco de Canaveses

Santa Maria da Feira
Interacgbes com:

Porto Outros
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Paralelamente, relagdes transversais estabeleciam-se entre os concelhos da primeira coroa periférica que,
inicialmente residencial, se tornou geradora de emprego: evidencia-se o forte relacionamento entre
Matosinhos e Maia, seguido das interacgbes entre Valongo e Maia, Vila Nova de Gaia e Matosinhos, Maia e
Gondomar, Vila Nova de Gaia e Gondomar, Vila Nova de Gaia e Maia, Matosinhos e Gondomar, Valongo e
Gondomar, Valongo e Matosinhos, Vila Nova de Gaia e Valongo. Destacavam-se, nesta periferia, os
concelhos da Maia e de Matosinhos com saldo positivo relativamente aos concelhos localizados a nascente
e sul, Gondomar, Valongo e Vila Nova de Gaia, que se revelaram mais emissores que receptores. Eram,
ainda, significativas as entradas de activos residentes em Gondomar nos concelhos de Valongo e,
principalmente, no de Vila Nova de Gaia.

Eram, ainda, reveladoras de fortes complementaridades as interac¢des entre alguns destes concelhos mais
centrais e concelhos exteriores 8 AMP, nomeadamente entre Vila Nova de Gaia e Santa Maria da Feira e
Ovar, Valongo e Paredes, Maia e Trofa, Porto e uma multiplicidade de concelhos, com destaque para os de
Penafiel, Paredes, Marco de Canaveses, Santa Maria da Feira, Braga, Amarante, Vila Nova de Famalicio,
Trofa, Santo Tirso, e Lousada. Ressalta desta constatagéo o facto do concelho do Porto se apresentar
como um espaco que interagia com uma diversidade de concelhos heterogéneos e ndo necessariamente
contiguos.
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Os concelhos periféricos de Espinho, Pévoa de Varzim e Vila do Conde revelavam uma fragil integragéo na
AMP e uma grande autonomia em relagédo ao centro, como é possivel retirar da analise dos resultados:

No que respeita ao concelho de Espinho, exceptuando as interac¢des com o concelho vizinho de Vila Nova
de Gaia, as interacgbes que mantinha com os concelhos de Santa Maria da Feira e Ovar, exteriores a AMP,
eram, ndo so significativas, como superiores as que estabelecia com o concelho do Porto e com todos os
outros concelhos da AMP. As saidas do concelho de Espinho eram superiores as entradas, face aos
concelhos referidos.

Principais interac¢oes de populacido empregada na AMP, 1991

Vila Nova de Famalicdo

Santo Tirso

Amarante

Lousada

Penafiel
enatl Baidio

Marco de Canaveses

Santa Maria da Feira
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~ ~ > 20000 individuos

Relativamente ao concelho da Pévoa de Varzim sobressaem as interacgées com o concelho contiguo de
Vila do Conde, interagindo, também, embora de forma pouco significativa, com os concelhos do Porto e de
Barcelos. Apenas relativamente a este ultimo concelho, exterior a AMP, apresentava um saldo positivo.

Quanto ao concelho de Vila do Conde interagia, principalmente, como ja foi referido, com o concelho
contiguo da Pévoa de Varzim, e, de forma menos significativa, com os concelhos da Maia, do Porto, de
Matosinhos e da Trofa, concelho exterior a AMP. Excepto no que se refere ao concelho da Pdévoa de
Varzim, relativamente a todos os concelhos referidos, Vila do Conde revelava-se emissor liquido de
movimentos pendulares.
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Da analise comparativa dos mapas sobressai que, no periodo intercensitario, mantiveram-se os principais
eixos de mobilidade no interior da AMP, registando-se alteragées nos concelhos exteriores. Verificou-se um
reforco dos eixos de ligacdo a concelhos localizados a Norte e a Sul, nomeadamente entre Braga e Porto,
entre Barcelos e Pévoa de Varzim e entre Ovar e Vila Nova de Gaia. Pelo contrario, registou-se um
abrandamento nas interacg¢des entre o concelho do Porto e o de Baido, concelho localizado a Leste.

2.3.3. As logicas de dependéncia de emprego

O mapa seguinte, que representa as situagdes em que pelo menos 5% da populagdo empregada residente
num determinado concelho exerce actividade econémica noutro, pde em evidéncia o relacionamento laboral
dos concelhos da AMP, relacionamento que ndo se esgota no interior das fronteiras institucionais da AMP.

Principais movimentos de populagdo empregada na AMP, 2001
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Em 2001, o concelho do Porto revelava-se como o grande pélo de emprego da AMP, alvo de multiplas
dependéncias. Pelo menos um quinto dos residentes em cada um dos concelhos da primeira coroa
periférica, Gondomar, Matosinhos, Valongo, Maia e Vila Nova de Gaia, exercia actividade no concelho do
Porto, enquanto os concelhos dos extremos periféricos da AMP, Espinho, Pbévoa de Varzim e Vila do
Conde, revelavam uma maior autonomia em relagdo ao Porto. O poder atractivo deste concelho
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extravasava os limites administrativos da AMP, captando percentagens significativas dos trabalhadores
residentes nos concelhos de Baido (13,2%), Penafiel (11,0%), Marco de Canaveses (9,3%), Cinfaes (8,6%),
Meséao Frio (7,6%), Paredes (7,2%), Castelo de Paiva (6,6%) e Amarante (6,2%). Tendo em conta o factor
dimensé&o e, ndo obstante a importancia de que se revestem os postos de trabalho para os seus residentes,
em termos absolutos, os movimentos com origem nos concelhos de Baido, Cinfaes, Mesao Frio e Castelo
de Paiva, eram pouco significativos, inferiores a 1000 trabalhadores.

Na primeira coroa periférica sobressaia o concelho da Maia pelo poder de atracgdo que exercia sobre
trabalhadores residentes nos concelhos contiguos nomeadamente de Valongo, Matosinhos, Vila do Conde
e Trofa. Destacava-se, ainda, o concelho de Matosinhos pela atracgao exercida nos activos empregados
residentes na Maia e pela particularidade de ser o concelho que captava a maior percentagem de activos
empregados residentes no concelho do Porto (6,4%). Interessa, também, assinalar que o concelho de
Valongo, muito dependente dos concelhos do Porto e da Maia, atraia 5,3% da populagéo residente no
concelho vizinho de Paredes, concelho exterior a AMP.

Refira-se, uma vez mais, que os concelhos periféricos de Espinho, Pévoa de Varzim e Vila do Conde
revelavam grande autonomia, em termos de postos de trabalho, relativamente a outros concelhos. Se
Espinho tinha uma dependéncia significativa em relagdo ao concelho de Vila Nova de Gaia, Povoa de
Varzim e Vila do Conde evidenciavam um relacionamento mutuo em termos laborais, sendo muito
significativa a percentagem de residentes trabalhadores de cada um dos concelhos que exercia actividade
no outro.

Entre 1991 e 2001, as relagbes de dependéncia entre os diversos concelhos da AMP n&o sofreram
alteragbes estruturais, mas apenas pontuais, nomeadamente o reforco da dependéncia de Paredes ao
concelho contiguo de Valongo, de Mes&o Frio ao Porto e uma menor dependéncia de Lousada ao Porto. A
proximidade espacial foi, ao longo da década em estudo, um factor determinante de dependéncia e o
concelho do Porto manteve-se como o Unico espago atractivo relativamente a territérios descontinuos.
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Principais movimentos de populagcdao empregada na AMP, 1991

Amarante

Lousada
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Baido

Marco de Canaveses

Penafiel

Cinfaes

Castelo de Paiva

Movimentos de ida para:
Porto Outros

/N /\/ <1000
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N N
N N 14000 ; 10000]
N

ol |le K ~ > 10000 empregados

2.3.4. Pélos de emprego

Partindo do indice de polarizacao de emprego8 procurou-se identificar na AMP pdlos de emprego, isto &,
concelhos com capacidade liquida de atracgcdo de mao-de-obra (indices de polarizacdo de emprego
superiores a unidade).

® O indice de polarizagdo de emprego relaciona os postos de trabalho existentes num determinado concelho com a populagéo
empregada residente nesse mesmo concelho.
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indice de polarizagdo de emprego, 2001 indice de polarizagdo de emprego, 1991

Postos de trabalho Postos de trabalho

por empregado | por empregado
[0.57 ; 0.75] [0.59 ; 0.75]
10.75 ; 0.90] 10.75; 0.90]
0 3 6 Km B 10.90 ; 1.00] 0 3 6 Km B 10.90 ; 1.00]
—— B 11.00 ; 1.91] —— B 11.00 ; 1.69]

Da analise dos mapas anteriores ressalta que, em 2001, tal como ja ocorria em 1991, apenas os concelhos
do Porto e da Maia apresentaram indices de polarizacdo de emprego superiores a unidade,
correspondendo, por isso, aos pbdlos de emprego da AMP.

O concelho do Porto destacava-se pelo nimero de postos de trabalho que detinha, com cerca de 3,5 vezes
mais do que o concelho da Maia.

Reparti¢cado por sectores de actividade da populagao empregada nos pdélos de emprego da

AMP, 2001

1° Porto 199 079 0,4 22,2 77,4
4° Maia 57 926 1,0 46,8 52,2

A estrutura sectorial do emprego do concelho do Porto era, claramente, terciarizada (77,4%), sendo o sector
secundario ainda expressivo (22,2%) e o sector primario meramente residual (0,4%). Por ramos de
actividade destacavam-se, no sector terciario, o0 comércio por grosso e a retalho (18,3%), os servigos de
saude e acgao social (10,1%) e as actividades imobiliarias, alugueres e servigos prestados as empresas
(9,8 %). O ramo do sector secundario com alguma expresséo era a construgao (9,8%), seguido, a grande
distancia, pela industria téxtil (2,7%).

A estrutura sectorial do emprego do concelho da Maia revelava, também, o predominio do sector terciario
(52,2%), sendo o sector secundario muito expressivo (46,8%) e o contributo do sector primario muito
diminuto (1%). Os ramos de actividade que mais se destacavam eram, no sector terciario, o comércio por
grosso e a retalho (22,1%), os transportes, armazenagem e comunicac¢des (6,5%) e as actividades
imobiliarias, alugueres e servigos prestados as empresas (6,1%) e no sector secundario, a construgdo
(12,7%), a industria téxtil (11,6%) e as industrias metalurgicas de base e de produtos metalicos (4,9%).

Para a caracterizagdo da area de dependéncia dos poélos retiveram-se, apenas, os concelhos, cujos
residentes que trabalhavam no pélo, constituiam pelo menos 1% do ndmero de trabalhadores do polo.
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Pdlo I - O concelho do Porto

Em 2001, o Porto era o concelho da AMP onde, diariamente, entravam mais activos empregados residentes
em outros concelhos (119 mil). Cerca de 60% dos individuos que trabalhavam no concelho do Porto
encontravam-se nessa situagdo. Tal realidade é consentdnea com o facto de ser o concelho da AMP com
maior capacidade de emprego, que se traduzia em 35% do emprego da AMP, assegurando praticamente dois
postos de trabalho por cada um dos seus residentes empregados. Por esta raz&o, o Porto era o concelho que
exercia maior atraccdo sobre os residentes noutros concelhos. Os valores da taxa bruta de atrac¢do e da
capacidade de fixagdo dos seus activos empregados residentes, como ja foi referido, eram os mais elevados
da AMP. Cerca de 22% dos individuos que trabalhavam no concelho do Porto, sem nele residirem,
deslocavam-se diariamente de Vila Nova de Gaia e mais de metade residiam em Gondomar, Matosinhos,
Maia e Valongo. Era, assim, com os concelhos da primeira coroa periférica da AMP que o Porto mais se
relacionava em termos laborais, sendo o principal destino dos trabalhadores de todos esses concelhos.

Reparticao da populagdao empregada no concelho do Porto por concelho de residéncia, segundo

o sector de actividade, 2001

Primario 100 258 742 6,1 54 52 21 1,6 3.2 2,8 07 12 0,1 0,9 1,8 43,2
Secundario 100 321 679 103 101 7.4 53 3,7 3,6 1,9 14 29 1,0 2,2 0,7 17,2
Terciario 100 426 574 138 117 9,4 6,4 4,4 11 1,3 09 03 0,7 0,2 0,6 6,6
Emprego

no Porto 100 40,2 598 130 113 8,9 6,2 4,3 1,7 1,4 1,0 09 0,7 0,7 0,6 9,1

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada no Porto

Em 2001, no concelho do Porto, 25,8% do emprego do sector primario, 32,1% do emprego do sector
secundario e 42,6% do emprego do sector terciario era assegurado pelos seus residentes.

Em termos sectoriais a origem dos trabalhadores que entravam no concelho do Porto para exercer
actividade era muito diversificada. No que respeita ao sector primario, apenas se revestia de algum
significado o contributo dos residentes nos concelhos de Vila Nova de Gaia (6,1%), Gondomar (5,4%) e
Matosinhos (5,2%), ja que a grande parcela dizia respeito a trabalhadores residentes em multiplos
concelhos com uma importancia residual no emprego total do pélo (“outros concelhos”: 43,2%). No sector
secundario sobressaia o contributo dos residentes em Vila Nova de Gaia (10,3%), Gondomar (10,1%),
Matosinhos (7,4%) e Maia (5,3%), sendo ainda significativo, mas menor que no sector primario, o contributo
dos “outros concelhos” (17,2%).

Reparticdo da populagdao empregada no concelho do Porto por sector de actividade,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Primério 0,4 0,3 0,5 0,2 0,2 0,3 0,1 0,2 0,8 0,9 0,3 06 0,1 0,6 13

Secundario 22,2 17,7 252 176 198 185 19,0 194 473 300 320 723 305 730 269

Terciario 77,4 820 743 822 8,0 813 808 804 519 692 67,7 272 695 264 718
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada no Porto

Por dltimo, para o emprego do sector terciario contribuiam maioritariamente os activos residentes nos
concelhos da primeira coroa periférica do concelho do Porto, com relevancia para os residentes em Vila
Nova de Gaia (13,8%), Gondomar (11,7%) e Matosinhos (9,4%).
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A estrutura dos movimentos pendulares para o concelho do Porto reproduzia a estrutura do emprego do
concelho do Porto, com um ligeiro reforco do sector secundario (25,2% vs 22,2%) acompanhado da
diminui¢édo do contributo do sector terciario (74,3% vs. 77,4%).

Repartigdo da populagao empregada no concelho do Porto por ramo de actividade econémica,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Agricultura, produgéo animal, caga e silvicultura 0,4 0,3 0,5 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,8 0,9 0,3 0,5 0,1 0,6 1,1
Pesca 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,2
Extracgdo de produtos energéticos 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
IndUstrias extractivas com excepgéo da extracgédo de
produtos enegéticos 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,3 0,0 0,1 0,3 0,1 0,1 0,1
Industrias alimentares, das bebidas e do tabaco 1,0 1,0 0,9 0,8 1.1 1,2 0,7 0,9 0,8 0,9 0,6 0,3 0,9 0,8 0,9
Industria textil 2,7 34 2,3 2,1 34 24 2,0 2,2 1,4 1,5 1,7 0,6 1,2 1,0 2,2
Industria do couro e dos produtos do couro 0,4 0,4 0,5 0,4 0,5 0,5 0,9 0,5 0,2 0,4 0,3 0,1 0,9 0,1 0,1
Industrias da madeira e da corti¢a e suas obras 0,4 0,3 0,4 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,9 1,6 1,3 1,0 0,8 1,7 0,2
Industrias de pasta, de papel e de cartdo e seus
artigos 1,9 2,0 1,9 2,2 1,8 25 2,4 1,7 0,8 1,3 3,6 0,2 1,4 0,1 1,9
Fabricagéo de coque, produtos petroliferos refinados
e combustivel nuclear 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Fabricagéo de produtos quimicos e de fibras
sintéticas ou artificiais 0,7 0,7 0,8 0,9 0,7 0,8 1,2 0,6 0,3 0,5 1,0 0,2 0,6 0,1 0,2
Fabricagéo de artigos de borracha e de matérias
plasticas 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,3 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0,2 0,3 0,0 0,3
Fabricagdo de outros produtos minerais ndo
metélicos 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,3 1,0 0,4 0,1
Industrias metalurgicas de base e de produtos
metélicos 1,2 1,3 11 1,1 1,0 1,1 1,0 1,0 1,3 2,2 0,9 0,5 14 1,0 1,0
Fabricagdo de maquinas e de equipamentos, n.e. 0,8 0,7 0,9 0,7 0,8 1,1 1,0 0,9 1,0 1,7 1,3 0,2 0,8 0,4 0,8
Fabricagédo de equipamento eléctrico e de 6ptica 0,7 0,7 0,7 0,6 0,7 0,8 0,7 0,7 0,6 0,8 0,5 0,3 1,0 0,1 0,5
Fabricagc&o de material de transporte 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6 0,1 0,1 0,5 0,3 0,4 0,3 0,6
Industrias transformadoras, n.e. 0,7 0,7 0,7 0,6 1,1 0,6 0,5 0,6 0,6 1,1 0,8 0,2 0,4 0,6 0,2
Producéo e distribuicdo de elecrticidade, de gas e de
agua 0,9 0,7 11 0,9 11 1,0 11 1,2 2,0 1,2 1,8 0,7 1,8 0,9 1,2
Construgao 9,8 4,9 131 6,2 6,5 54 6,4 79 365 164 171 668 174 653 16,6
Comeércio por grosso e a retalho 18,3 19,5 17,6 21,2 20,9 17,6 19,0 17,5 7,2 15,6 171 3,4 14,9 4,8 19,3
Alojamento e restauragéo (restaurantes e similares) 51 6,0 4,5 6,5 5,6 44 4,3 47 1,7 2,5 2,5 0,5 2,7 1,0 3,0
Transportes, armazenagem e comunicagdes 6,0 4,3 7,2 7.3 74 6,0 5,9 10,2 8,1 9,2 51 8,4 71 4,8 4,2
Actividades financeiras 4,9 4,7 51 71 4,2 6,5 6,6 52 0,8 2,2 55 0,6 57 0,5 6,3
Actividades imobiliarias, alugueres e servigos
prestados as empresas 9,8 10,8 9,1 10,8 87 11,2 10,0 8,8 3,5 55 8,9 2,1 10,3 26 10,6
Administracdo publica, defesa e segurancga social
obrigatéria 7,8 6,8 8,4 7.8 7,8 73 77 91 156 103 8,4 7.7 8,2 7,0 9,2
Educagao 8,2 11,0 6,3 6,8 6,0 8,8 71 6,1 21 3,2 79 0,9 8,1 1,5 72
Salde e acg&o social 10,1 10,1 10,1 88 120 123 149 134 4,9 7,0 8,2 1,3 9,5 2,1 8,7
Outras actividades de servigos colectivos, sociais e
pessoais 34 3,8 3,1 3,7 3,6 3.3 3.3 2,9 1,9 1,9 3,0 0,5 2,4 0,3 3,1
Familias com empregados domésticos 3,7 5,0 2,9 2,2 3,9 3,8 2,0 2,6 61 11,8 11 1,6 0,7 1,8 0,4
Organismos internacionais e outras instituigdes extra
territoriais 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada no Porto

Os activos que trabalhavam no Porto e residiam quer nos outros concelhos da AMP quer em concelhos
exteriores a AMP exerciam actividade maioritariamente no sector terciario com destaque para o comércio
por grosso e a retalho, as actividades imobiliarias, alugueres e servigos prestados as empresas e o0s
servicos de saude e acgao social. A analise dos resultados torna evidente que a importancia do sector
terciario € tanto maior quanto a proximidade do concelho de residéncia ao Porto, atingindo 80% nos
trajectos originados em cada um dos concelhos da primeira coroa periférica e situando-se em apenas 52%
nos provenientes de Penafiel.

Apenas nas entradas dos trabalhadores residentes nos concelhos do Marco de Canaveses e Amarante, os
mais distantes do Porto entre o conjunto de concelhos seleccionados, o sector secundario era claramente
preponderante, devido a importancia do sector da construgcdo que representava cerca de dois tercos da
totalidade das entradas.
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Podlo Il - O concelho da Maia

Em 2001, o concelho da Maia apresentava uma taxa bruta de atrac¢do que, na AMP, s6 era superada pela
observada no concelho do Porto e o quarto maior volume de emprego (inferior aos do Porto, Vila Nova de
Gaia e Matosinhos), assegurando aproximadamente um posto de trabalho por cada um dos seus residentes
empregados (indice de polarizagédo de 1,01).

Cerca de 22% dos individuos que trabalhavam no concelho da Maia, sem nele residirem, deslocavam-se
diariamente de Matosinhos e mais de metade residiam nos concelhos do Porto, Valongo, Gondomar e Vila
Nova de Gaia. Uma percentagem ainda significativa de individuos (cerca de 20%) tinha como origem os
concelhos da Trofa, Vila do Conde, Penafiel, Paredes, Santo Tirso e Vila Nova de Famalicao.

Reparticdo da populagciao empregada no concelho da Maia por concelho de residéncia, segundo o

sector de actividade, 2001

Primario 100 81,9 18,1 3.1 2,1 29 14 17 16 12 03 02 00 03 00 33
Secundario 100 50,3 49,7 103 60 81 54 35 45 38 14 10 06 07 05 38
Terciario 100 544 456 103 83 60 65 54 18 24 03 06 06 05 06 23
Emprego

na Maia 100 528 472 103 71 69 59 45 31 30 08 08 06 06 05 30

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada na Maia

Em 2001, no concelho da Maia, 81,9% do emprego do sector primario, 50,3% do emprego do sector
secundario e 54,4% do emprego do sector terciario era assegurado pelos seus residentes.

A grande percentagem dos trabalhadores que entravam no concelho da Maia para exercer actividade, em
qualquer dos sectores de actividade, era proveniente dos concelhos contiguos. No que respeita ao sector
primario, importa referir o contributo dos residentes no concelho de Matosinhos (3,1%). Era a mao de obra
que entrava no concelho da Maia para exercer actividade no sector secundario que tinha origem mais
diversificada, destacando-se os concelhos mais centrais da AMP (Matosinhos:10,3%, Valongo:8,1%, Porto
6%, Gondomar: 5,4% ), Trofa (exterior a AMP: 4,5%) e o concelho periférico de Vila do Conde (3,8%). Para
o sector terciario contribuiam maioritariamente os activos residentes nos concelhos mais centrais,
nomeadamente nos de Matosinhos (10,3%), Porto (8,3%), Gondomar (6,5%), Valongo (6% e Vila Nova de
Gaia (5,4%).

Reparticdo da populagao empregada no concelho da Maia por sector de actividade,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Primario 1,0 1,6 0,4 0,3 0,3 0,4 0,2 0,4 0,5 0,4 0,4 02 0,0 0,6 0,0

Secundario 46,8 446 492 472 393 544 426 365 693 57,7 776 59,7 486 569 443

Terciario 52,2 53,8 504 525 604 452 572 63,1 30,2 420 22,0 40,1 514 426 557
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada na Maia

A estrutura dos movimentos pendulares para o concelho da Maia reproduzia a estrutura do emprego do
concelho da Maia, registando-se um reforco do sector secundario (49,2% vs 46,8%) acompanhado da
diminuicdo do contributo do sector terciario (50,4% vs 52,2%) e do sector primario (0,4% vs 1%).
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Observando o quadro, é possivel identificar os concelhos cujos residentes procuravam o concelho da Maia
para ai desenvolverem uma actividade especifica: enquanto os residentes em Matosinhos, Porto,
Gondomar e Vila Nova de Gaia trabalhavam maioritariamente no sector terciario, sobretudo no comércio por
grosso e a retalho e no ramo dos transportes, armazenagem e comunicagdes, os residentes em Valongo,
Trofa e Vila do Conde, exerciam actividade, principalmente, no sector secundario.

Uma analise ainda mais detalhada, por ramos de actividade, permite concluir que os residentes em Valongo
e Trofa trabalhavam principalmente na industria téxtil enquanto os residentes em Vila do Conde exerciam
actividade, maioritariamente, na construgao.

Reparticdo da populagdao empregada no concelho da Maia por ramo de actividade econémica,

segundo o concelho de residéncia, 2001

Agricultura, produgéo animal, caga e silvicultura 1,0 1,5 0,4 0,3 0,2 0,4 0,2 0,4 0,5 0,4 0,4 0,2 0,0 0,6 0,0
Pesca 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Extracgdo de produtos energéticos 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Industrias extractivas com excepgéo da extracgéo de
produtos enegéticos 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,2 0,0 0,0 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Industrias alimentares, das bebidas e do tabaco 2,2 2,1 2,3 2,4 2,1 3,3 23 2,1 1,4 1,4 2,1 1,5 2,5 2,0 3,7
Industria textil 11,6 129 101 9,5 73 138 75 44 190 151 208 6,7 75 252 53
Industria do couro e dos produtos do couro 1,6 1,4 1,9 0,5 0,3 5,9 0,4 0,5 4,0 2,0 0,4 15,5 0,6 0,3 0,3
IndUstrias da madeira e da cortiga e suas obras 1,4 1,4 1,5 1,6 11 0,9 1,6 1,2 2,9 2,3 2,1 21 41 0,3 0,7
Industrias de pasta, de papel e de cartdo e seus
artigos 1,7 1,2 2,1 1,7 34 2,2 3,2 25 0,9 1,3 1,9 21 0,6 0,6 0,0
Fabricagdo de coque, produtos petroliferos refinados
e combustivel nuclear 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0
Fabricagdo de produtos quimicos e de fibras
sintéticas ou artificiais 2,2 1 3,0 34 4,2 1,9 29 3,4 21 2,8 1,3 {85 3,0 3yl 2,7
Fabricagdo de artigos de borracha e de matérias
plasticas 0,6 0,6 0,6 0,8 0,5 04 0,6 0,6 0,7 0,9 0,2 0,9 0,8 1,1 0,3
Fabricagédo de outros produtos minerais ndo
metalicos 1,2 0,9 1,4 1,2 11 1,9 0,9 1,0 34 1,6 223 1,9 0,3 1,1 2,3
Industrias metalurgicas de base e de produtos
metalicos 4,9 4,0 58 7.5 4,9 6,6 4,2 4,0 8,9 4,9 55 7.9 77 53 4,0
Fabricagcdo de maquinas e de equipamentos, n.e. 1,7 1,4 2,0 2,7 2,1 1,5 2,0 2,4 1,7 1,6 1,5 2,4 1,9 2,0 1,3
Fabricagdo de equipamento eléctrico e de 6ptica 2,0 1,4 2,6 2,7 2,2 2,6 2,5 2,6 2,2 2,0 1,7 2,6 3,6 3,4 6,7
Fabricagdo de material de transporte 0,9 0,8 1,0 0,9 1,0 1,6 1,1 0,7 0,5 0,7 0,2 0,4 0,8 0,0 1,0
Industrias transformadoras, n.e. 1,3 1,3 1,2 11 1,2 1,2 1,6 0,7 2,0 1,4 0,6 1,9 4,4 0,3 0,3
Produgéo e distribuicdo de elecrticidade, de gas e de
agua 0,9 0,8 0,9 0,9 0,9 0,6 0,9 0,8 0,7 0,9 1,7 0,2 0,3 1,4 13
Construgao 12,7 128 126 10,3 71 99 10,7 95 187 188 354 120 102 10,9 143
Comércio por grosso e a retalho 21,0 20,0 221 224 251 211 26,7 272 146 174 99 185 240 188 257
Alojamento e restauragéo (restaurantes e similares) 4,0 51 2,7 3,0 1,9 3,4 3,9 2,7 1,9 2,6 1,7 2,1 2,5 1,1 2,0
Transportes, armazenagem e comunicagdes 6,5 4,3 9,0 99 102 51 89 17,6 41 6,8 2,5 9,2 8,3 8,1 10,0
Actividades financeiras 1,0 1.1 1,0 0,9 1,7 0,8 0,9 1,0 0,2 1,2 0,0 0,2 1,4 0,6 3,0
Actividades imobiliarias, alugueres e servigos
prestados as empresas 6,1 6,2 6,1 6,8 7,8 4.9 6,5 7.4 3,0 57 2,7 4,9 6,1 4,2 53
Administracéo publica, defesa e seguranga social
obrigatéria 3,2 4,0 23 2,4 2,1 2,3 2,2 1,5 2,2 2,3 2,7 1,5 2,2 3,9 3,7
Educagao 4,4 52 3.5 3.3 6,9 2,8 3,7 3,0 1,6 2,7 0,2 1,5 3,0 4,8 3,3
Salde e acg&o social 2,5 3,2 1,7 1,7 2,3 1,8 1,9 1,2 0,8 1,6 0,8 0,6 1,9 0,6 0,7
Outras actividades de servigos colectivos, sociais e
pessoais 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Familias com empregados domésticos 1,8 2,6 0,8 1.1 0,8 1,2 1,0 0,3 0,8 0,9 0,6 0,6 0,0 0,0 0,3
Organismos internacionais e outras instituicdes extra:
territoriais 1,8 2,2 1,3 1,1 1,6 1,8 1,6 1,2 0,8 1,0 0,8 0,9 1,9 0,6 1,7
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo empregada na Maia

2.4. Funcionalidade do territério metropolitano: o estudo

A andlise que se apresenta neste ponto tem como objecto os movimentos casa-escola ou seja o
relacionamento entre o local de residéncia de cada um dos estudantes’ e o respectivo local de estudo.

9 . . ~ .
Nesta analise considerou-se a populacédo estudante com 15 ou mais anos.
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Pretende-se identificar o territério dos fluxos, pélos de estudo e comparar a capacidade atractiva dos
diversos concelhos relativamente a estudantes dos diferentes niveis de ensino.

2.4.1. Atractividade versus repulsao

Em 2001 o Porto era o concelho com a maior taxa bruta de atraccéo de estudantes (61%)10. Os concelhos
de Espinho e da Maia exibiam um poder de atracgdo ainda expressivo, residindo noutros concelhos 40%
dos estudantes que frequentavam os seus estabelecimentos de ensino. Seguem-se os concelhos de
Matosinhos, Pévoa de Varzim e Valongo com taxas brutas de atraccdo que rondam os 20%. Os
estabelecimentos de ensino de Vila Nova de Gaia, Vila do Conde e Gondomar registavam as menores
percentagens de estudantes residentes noutros concelhos, com respectivamente 14%, 12% e 5%.

Taxa bruta de atrac¢ao de estudantes, por Taxa de repulsao de estudantes, por concelho,
concelho, 2001 2001

Percentagem Percentagem

[5;15] [7;30]

115; 25] 130; 40]

Km B 125 40] i B 140 50]

0.3 6 B 140 61] — B 150 ; 53]

Os concelhos com as mais elevadas taxas de repulsdo de estudantes' eram Gondomar (53%) e Maia
(52%), em que mais de metade da populagéo estudante residente estudava fora do concelho. Com taxas de
repulsdo, igualmente expressivas, situavam-se os concelhos de Valongo (46%), Matosinhos (42%) e
Espinho (42%) seguidos de Vila do Conde (39%), Vila Nova de Gaia (37%) e Pévoa de Varzim (32%). O
concelho do Porto, ao registar a menor taxa de repulsédo (7%), evidenciava maior capacidade de fixagdo da
sua populagéo residente estudante.

Da analise comparativa das taxas de atraccdo e repulsdo de estudantes de cada um dos concelhos
sobressaem as seguintes situagbes: o concelho do Porto conciliava o mais elevado valor para a taxa bruta
de atracgao com o nivel mais baixo da taxa de repulsédo, enquanto Gondomar apresentava simultaneamente
a maior taxa de repulsdo e a menor taxa bruta de atracgéo; o concelho da Maia, com o terceiro mais
elevado valor para a taxa bruta de atracgéo, apresentava, também, a segunda maior taxa de repulsao.

No periodo intercensitario todos os concelhos da AMP reforcaram o seu poder de atracg¢éo relativamente a
estudantes residentes noutros concelhos, reforgo mais evidente na Maia e Matosinhos. Paralelamente
verificou-se em todos os concelhos, excepto em Gondomar, um aumento da taxa de repulsdo de
estudantes, que € maximizada em Espinho.

1% taxa bruta de atracgdo de estudantes relaciona as “entradas” de estudantes num dado concelho (isto €, o niumero de estudantes
ndo residentes mas que se deslocam para o concelho a fim de estudar) com o total de individuos que nele estuda
(independentemente do local de residéncia).

A taxa de repulsdo de estudantes relaciona as “saidas” de estudantes de um dado concelho (isto €, o niumero de estudantes
residentes que se deslocam para outro concelho a fim de estudar) com o total de individuos estudantes que nele reside.
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Taxa bruta de atrac¢ao de estudantes, por Taxa de repulsao de estudantes, por concelho,
concelho, 1991 1991

Percentagem Percentagem

[2;15] [3; 25]

115; 20] 125; 35]

0 3 6 Km I 120; 30] 0 3 6 Km B 135 50]
e —] I 130 49] "] I 150; 57]

2.4.2. Os principais eixos de mobilidade - Interac¢des

O mapa abaixo sintetiza os principais eixos de interac¢do de movimentos de estudantes entre pares de
concelhos nos dois sentidos, em 2001.

No que respeita a estudantes, fortes interacgées ocorriam entre o Porto, concelho central da AMP, e os
concelhos da primeira coroa periférica, nomeadamente Vila Nova de Gaia, Matosinhos, Gondomar, Maia e
Valongo. Sobressaem ainda interac¢gdes, embora de menor intensidade, entre o Porto e os concelhos
periféricos. O numero de saidas do concelho do Porto era substancialmente inferior ao de entradas,
situagdo compativel com o facto de ser o concelho da AMP onde existia maior concentracdo de
estabelecimentos de ensino.

Na primeira coroa periférica verificavam-se, também, interac¢des significativas entre o concelho da Maia e
os concelhos de Matosinhos, Valongo, Gondomar e Vila Nova de Gaia e entre o concelho de Matosinhos e
Vila Nova de Gaia. Estas interac¢des eram desequilibradas a favor dos concelhos da Maia e Matosinhos.

Nos concelhos mais periféricos sobressaem, ainda, interacgbes entre os concelhos da P6voa de Varzim e
de Vila do Conde e entre os concelhos de Espinho e de Vila Nova de Gaia.

S&o0, ainda, visiveis interac¢des entre o concelho do Porto e uma multiplicidade de concelhos exteriores a
AMP com destaque para os de Santa Maria da Feira, Paredes, Santo Tirso, Vila Nova de Famalicao,
Penafiel, Trofa, Ovar, Braga, Pacos de Ferreira e Guimaraes e entre Espinho e Santa Maria da Feira.
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Principais interacgoes de populagao estudante na AMP, 2001

Braga
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Vila Nova de Famalicdo

Penafiel
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N
N
~ ~ > 3000 estudantes

Ovar

Da analise comparativa dos mapas conclui-se que, de 1991 a 2001, o sistema de interacgdes tornou-se
mais complexo quer no interior da AMP, quer relativamente a concelhos exteriores.
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Principais interac¢goes de populagao estudante na AMP, 1991
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2.4.3. As logicas de dependéncia de locais de estudo

A figura 2.27 representa as situagdes, relativamente a 2001, em que pelo menos 5% da populagdo
estudante residente num determinado concelho frequentava estabelecimentos de ensino localizados
noutros concelhos.

Em 2001, o concelho do Porto apresentava-se como um espaco polarizador de estudantes residentes em
todos os concelhos da AMP. As percentagens de estudantes residentes nos concelhos da primeira coroa
periférica que estudavam no Porto eram muito elevadas - Gondomar (41,7%), Maia (39,9%), Matosinhos
(36,8%), Valongo (34%) e Vila Nova de Gaia (28,5%) -, e a dos residentes nos concelhos mais periféricos -
Espinho (24,3%), Vila do Conde (22,2%) e Pévoa de Varzim (18,2%) -, eram ainda significativas denotando
estes concelhos menor autonomia relativamente a estabelecimentos de ensino do que a postos de trabalho.
O poder atractivo do concelho do Porto ultrapassava as fronteiras institucionais da AMP, captando
percentagens significativas dos trabalhadores residentes nos concelhos da Trofa (21,6%), Paredes (19,3%),
Santo Tirso (17,6%), Penafiel (16,4%), Pacos de Ferreira (16,3%), Santa Maria da Feira (15,3%), Ovar
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(13,4%) Lousada (10,9%), Marco de Canaveses (10%), Sdo Jodo da Madeira (9,5%), Castelo de Paiva
(8,7%), Vila Nova de Famalicédo (8,6%), Felgueiras (6%), Freixo de Espada a Cinta (5,9%), Bai&do (5,5%),
Esposende (5,4%) e Oliveira de Azeméis (5%).

Principais movimentos de populagao estudante na AMP, 2001
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Vila Nova de Famalicao
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Santo Tirso
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/\ \
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0 3 6 9 Km N ~ > 3000 estudantes
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A analise do mapa permite, também, detectar na preferia imediata do concelho do Porto, concelhos
indutores de dependéncias. E o caso do concelho da Maia (capta 7,8% dos estudantes residentes na Trofa)
de Matosinhos (capta 5,6% dos estudantes residentes na Maia), de Vila Nova de Gaia (capta 5,0% dos
estudantes residentes em Espinho e 6,3% dos residentes em Santa Maria da Feira) e de Valongo (capta
6,0% dos estudantes residentes em Paredes) .

E ainda visivel o relacionamento mutuo de Pévoa de Varzim e Vila do Conde, em termos de entradas de
estudantes.

A analise comparativa dos mapas, relativos a 1991 e 2001, permite concluir que o concelho do Porto se
manteve, ao longo do periodo intercensitario, como grande polarizador de estudantes residentes noutros
concelhos, ndo necessariamente continuos, e que emergem na periferia imediata centros polarizadores de
menor dimens&do, nomeadamente Maia, Matosinhos e Valongo cujo raio de atracgdo ndo ultrapassa os
concelhos contiguos.
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Principais movimentos de populagao estudante na AMP, 1991
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2.4.4. Pélos de estudo

A partir do indice de polarizagao de estudantes'?, procurou-se identificar na AMP polos de estudo, ou seja,
concelhos com capacidade liquida de atracgao de estudantes (indices de polarizagédo superiores a unidade).

Da analise dos mapas seguintes ressalta que, em 2001, tal como ocorria em 1991, apenas o concelho do
Porto apresentava um indice de polarizagdo de estudantes superior a unidade, evidenciando-se, assim,
como o Unico polo de estudo da AMP.

12 P o . . =
O indice de polarizagdo de estudantes relaciona o nimero de alunos que estuda num concelho com a populagdo estudante
residente nesse concelho.
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indice de polarizagio de estudantes, 2001 indice de polarizagio de estudantes, 1991

Alunos matriculados Alunos matriculados
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O concelho do Porto

Em 2001, o Porto era o concelho da AMP onde, diariamente, entravam mais estudantes residentes noutros
concelhos. O valor da taxa bruta de atracgao de estudantes bem como a capacidade de fixagdo dos seus
estudantes residentes, como referido anteriormente, eram os mais elevados da AMP, situagédo a que nédo é
alheia a circunstancia de ser o concelho onde se concentravam mais estabelecimentos de ensino.

Reparticdo da populagao estudante no concelho do Porto por concelho de residéncia, segundo o

nivel de ensino que frequenta, 2001

Basico 100 716 284 4,5 72 58 4,0 2,0 0,2 0,6 0,5 0,4 0,2 0,2 0,4 0,2 0,3 0,1 0,2 0,1 1,7
Secundario 100 49,0 51,0 73 116 9,0 75 40 0,5 1,4 1,0 0,6 0,5 0,6 1,3 0,3 1,0 0,2 0,5 0,1 3,5
Superior 100 286 714 132 8,5 9,4 66 44 3,6 24 2,0 21 1,9 1,9 1,2 1,7 1,2 1,3 0,9 1,0 8,2
Estudos Poés-
Graduados 100 30,7 693 104 33 116 6,2 0,4 2,9 3,7 1,7 2,1 2,5 0,4 1,7 21 21 1,7 0,8 1,2 145
Estudantes no
Porto 100 38,7 613 105 9,4 9,0 6,7 40 253] 1,9 1,5 1,5 1,3 1,3 1,2 11 11 0,8 0,7 0,7 6,2

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populacéo estudante no Porto

Cerca de 61% dos individuos que estudavam no concelho do Porto residiam noutros concelhos.
Destacavam-se os residentes nos concelhos da primeira coroa periférica (39,7%) sendo, ainda, significativo
o0 numero de estudantes residentes nos concelhos dos extremos periféricos e em concelhos exteriores a
AMP.

Em 2001, 59,1% dos individuos que estudavam no concelho do Porto frequentavam o ensino superior (53%
cursos de licenciatura, 5,6% de bacharelato, 0,3% de mestrado e 0,2% de doutoramento), 33,1% o ensino
secundario e 7,8% o ensino basico (6% o terceiro ciclo, 1,3% o segundo ciclo e 0,5% o primeiro ciclo).

Quando se analisam, por niveis de ensino, as entradas de estudantes no concelho do Porto verifica-se um
forte predominio dos que frequentavam o ensino superior (68,9%), uma importancia significativa dos que
frequentavam o ensino secundario (27,6%) enquanto a percentagem de estudantes a frequentar o ensino
basico atingia apenas 3,6%.
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A andlise comparativa dos concelhos seleccionados revela que a importdncia dos movimentos de
estudantes do ensino superior era tanto maior quanto maior € a distancia do concelho ao Porto, enquanto a
importancia dos fluxos de estudantes do ensino secundario e basico era tanto maior quanto a proximidade
do concelho ao Porto.

Reparticdo da populagao estudante no concelho do Porto por nivel de ensino, segundo o

concelho de residéncia, 2001

Ensino Basico

1° Ciclo 0,5 0,9 0,2 0,2 0,3 0,3 0,4 0,1 0,0 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0,2 0,0 0,3 0,0

Ensino Basico
2° Ciclo 1,3 2,7 0,4 0,3 0,9 0,5 0,6 0,5 0,0 0,4 0,3 0,2 0,0 0,2 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Ensino Basico
3° Ciclo 6,0 108 3,0 2,7 4,7 4,2 Y7 313 0,6 2,0 2,1 1,7 1,0 1,2 2,0 1,2 1,7 1.1 1,6 0,7

Ensino

Secundario 331 419 276 230 409 331 369 327 76 237 222 139 132 150 381 93 297 73 249 4,6
Bacharelato 5,6 3,6 6,8 7,6 58 6,1 5,6 7,7 7,8 7,6 8,1 8,4 8,4 7,4 4,8 8,9 37 109 7,0 6,3
Licenciatura 530 396 614 655 471 550 523 558 833 652 665 750 763 760 538 795 636 796 655 873
Mestrado 0,3 0,3 0,4 0,3 0,1 0,3 0,2 0,1 0,4 0,7 0,3 0,6 0,5 0,2 0,6 0,6 0,4 0,3 0,6 0,4
Doutoramento 0,2 0,2 0,3 0,2 0,1 0,4 0,3 0,0 0,3 0,4 0,3 0,2 0,5 0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 0,0 0,7
Total 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Retiveram-se para analise os concelhos que enviavam mais de 1% do total da populagdo estudante no Porto

3. Modos de transporte: as op¢oes de diferentes grupos

Como foi referido anteriormente, no periodo que decorreu entre os Censos de 1991 e 2001, cresceu, de
forma muito acentuada, a utilizagdo do transporte individual como modo de transporte dos activos e
estudantes residentes na AMP, em detrimento do transporte colectivo. Para se avaliar a preponderancia do
transporte individual refira-se que, em 2001, nas viagens interconcelhias, foi usado por 62% dos
trabalhadores e estudantes como o principal modo de transporte, contra apenas 35% que utilizaram o
transporte colectivo e 1% que se movimentaram a pé. Nos percursos intraconcelhios, isto &€, que tinham
origem e destino no mesmo concelho, o dominio do transporte individual foi mais limitado, traduzindo-se em
46%, enquanto o transporte colectivo e os percursos realizados a pé atingiram, respectivamente, 24% e
29%.

Nesta parte do trabalho procurou-se detectar eventuais diferenciacdes nas praticas de mobilidade dos
diferentes grupos socio-econdmicos da populagdo activa empregada e estudante residente na AMP,
desagregados por sexo, no que respeita a utilizacdo dos diferentes modos de transporte. Pretendeu-se,
ainda, conhecer a influéncia da estrutura etaria, do sexo e dos niveis de escolaridade da populagéo
empregada na escolha dos modos de transporte. Para atingir tais objectivos consideraram-se as
percentagens de utilizacdo do transporte individual, do transporte colectivo e dos movimentos a pé, do
universo em analise e identificaram-se grupos com uma utilizagéo superior a média de cada um dos modos,
nos mesmos termos ja expostos para a Area Metropolitana de Lisboa. Esta analise representa uma leitura
possivel, entre outras, da informacao disponivel.
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3.1. Utilizagado dos modos de transporte em movimentos pendulares de ambito
intraconcelhio

3.1.1. Grupos socio-economicos e género: identificagido de comportamentos
homogéneos na utilizagdo dos modos de transporte

Analisando o universo em estudo (populagéo activa e estudante residente presente na AMP), subdividido
em 26 grupos (13 grupos socio-econémicos desagregados por sexo) sobressaem cinco conjuntos, como se
verifica na Figura 3.1, com comportamentos diferenciados relativamente a importancia assumida por cada
modo de transporte utilizado nos movimentos casa-trabalho ou casa-escola de ambito intraconcelhio.

O primeiro _conjunto é constituido por onze grupos, aos quais corresponde uma utilizagdo do transporte
individual superior a média que se verifica no total da populagdo em estudo (46%), e apresenta as seguintes
caracteristicas:

e A existéncia de maior nUmero de grupos de populagdo masculina do que feminina (7 versus 4);

e uma diferenciacdo de género para 0 mesmo grupo socio-econdmico (por exemplo, 81% dos homens
directores e quadros dirigentes utilizavam o transporte individual contra apenas 69% das mulheres,
sendo que os homens ocupavam a primeira posicao e as mulheres a sexta);

e inclui directores e quadros dirigentes, empresarios ou pequenos patrdes com profissdes intelectuais,
cientificas e técnicas, profissionais independentes, quadros técnicos intermédios, quadros e
trabalhadores administrativos, de ambos os sexos;

e e inclui, também prestadores de servicos e comerciantes independentes, trabalhadores do sector
primario e outros activos nido especificados do sexo masculino.

O segundo conjunto, ao qual corresponde uma utilizagcdo do transporte colectivo superior a média (24%)
retém apenas um grupo, constituido por mulheres prestadoras de servicos e comerciantes independentes
com uma percentagem de utilizagdo do transporte colectivo de 36% .

O terceiro conjunto integra quatro grupos, relacionados com uma utilizagdo do transporte colectivo e dos
movimentos realizados a pé superior @ média do universo, respectivamente 24% e 29%, em que sobressaem
as seguintes caracteristicas:

e a existéncia de maior nimero de grupos de populagdo feminina (3 versus 1);

e 0s dois grupos retidos que apresentam maiores percentagens de utilizacdo de transporte colectivo sao
constituidos por operarios de ambos 0s sexos;

e para além de operarios de ambos 0s sexos, 0os grupos s&o constituidos por trabalhadores do sector
primario e outros activos ndo especificados do sexo feminino;

e 0s dois grupos analisados que apresentam maiores percentagens de movimentos a pé sdo os outros
activos ndo especificados do sexo feminino e os operarios do sexo masculino.

O quarto conjunto integra oito grupos, com movimentos “a pé€” acima da média do universo (29%) e
caracteriza-se essencialmente por:

e ser constituido maioritariamente por grupos de mulheres (5 versus 3);

e 0s quatro grupos que revelam maior percentagem de movimentos a pé, serem constituidos por
populagéo feminina;

e incluir estudantes, pessoal das forgas armadas e empresarios ou pequenos patrdes do sector primario
de ambos os sexos;

e incluir, também, empresarios ou pequenos patrbées da industria, comércio e servigos, profissionais
independentes, quadros intelectuais e cientificos do sexo feminino;
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® N0 Mesmo grupo socio-econémico a percentagem dos movimentos a pé referente a populagéo feminina
ser sempre superior a da populagéo masculina.

O quinto e ultimo conjunto integra dois grupos relacionados com uma utilizagéo do transporte individual e do
modo a pé superior a média do universo (respectivamente 46% e 29%). Estes grupos sdo constituidos
apenas por homens, empresarios ou pequenos patrées da industria, comércio e servicos, profissionais
independentes e quadros intelectuais e cientificos.
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Modos de transporte: as op¢oes de diferentes grupos socio-econémicos nos movimentos

intraconcelhios, 2001
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H-DQD Homens Directores e Quadros Dirigentes
H-PI_QTI Homens Profissionais Independentes e Quadros Técnicos Intermédios
H-E_PP_ICT Homens Empresarios ou Pequenos Patrdes com Profissdes Intelectuais, Cientificas e Técnicas
M-PI_QTI Mulheres Profissionais Independentes e Quadros Técnicos Intermédios
H-QTA Homens Quadros e Trabalhadores Administrativos
1° Conjunto M-DQD Mulheres Directores e Quadros Dirigentes
H-PS_CI Homens Prestadores de Servigos e Comerciantes Independentes
M-E_PP_ICT Mulheres Empresarios ou Pequenos Patres com Profissdes Intelectuais, Cientificas e Técnicas
M-QTA Mulheres Quadros e Trabalhadores Administrativos
H-Out Homens Outras Pessoas Activas n.e.
H-T_| Homens Trabalhadores do Sector Primario
2° Conjunto M-PS_CI Mulheres Prestadores de Servicos e Comerciantes Independentes
M-OP_II Mulheres Operarios e Trabalhadores Industriais e Artesanais Independentes
H-OP_II Homens Operarios e Trabalhadores Industriais e Artesanais Independentes
M-T_| Mulheres Trabalhadores do Sector Primario
M-Out Mulheres Outras Pessoas Activas n.e.
M-FA Mulheres Pessoal das Forgas Armadas
M-EST Mulheres Estudantes
M-E_PP_| Mulheres Empresarios ou Pequenos Patrées do Sector Primario
M-PI_QIC Mulheres Profissionais Independentes e Quadros Intelectuais e Cientificos
H-EST Homens Estudantes
H-E_PP_| Homens Empresarios ou Pequenos Patrdes do Sector Primario
H-FA Homens Pessoal das Forgas Armadas
M-E_PP_llelll Mulheres Empresarios ou Pequenos Patrdes da Industria Comércio e Servigos
H-E_PP_llelll Homens Empresarios ou Pequenos Patrées da Industria Comércio e Servigos
H-PI_QIC Homens Profissionais Independentes e Quadros Intelectuais e Cientificos

3° Conjunto

4° Conjunto

5° Conjunto
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3.1.2. Niveis de escolaridade, estrutura etaria e género: identificacao de
comportamentos homogéneos na utilizagdo dos modos de transporte pela
populagao activa empregada

Analisando o universo em estudo (populagdo empregada residente na AMP), subdividido em vinte e quatro
grupos (trés niveis de escolaridade e quatro grupos etarios desagregados por sexo) sobressaem seis
conjuntos, como se verifica na Figura 3.2, com comportamentos diferenciados relativamente a importancia
assumida por cada modo de transporte utilizado nos movimentos casa-trabalho de &mbito intraconcelhio.

O primeiro _conjunto é constituido por nove grupos, aos quais corresponde uma utilizagdo do transporte
individual superior a média do universo (50%) e caracteriza-se por incluir:

e um maior numero de grupos de populacdo masculina do que feminina (7 versus 2);

e grupos de homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar, dos quatro grupos etarios
considerados;

e grupos de populagdo feminina com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar, com idades
compreendidas entre os 25 e os 64 anos;

e grupos de populagdo masculina com escolaridade obrigatéria sem frequéncia de ensino superior, com
idades compreendidas entre os 25 e os 64 anos;

e grupos de populagdo masculina sem escolaridade obrigatéria, com idades compreendidas entre os 25 e
0s 44 anos.

O sequndo conjunto integra trés grupos, que utilizam o transporte individual e o colectivo acima da média do
universo (respectivamente 50% e 21%) e caracteriza-se por incluir:

e grupos de populagéo jovem, com idades compreendidas entre os 15 e os 24, nomeadamente homens
sem frequéncia do ensino superior (com e sem escolaridade obrigatéria) e mulheres com ensino
superior completo, incompleto ou a frequentar.

O terceiro conjunto é constituido por dois grupos femininos, aos quais corresponde uma utilizagdo do
transporte colectivo superior a média do universo (21%). Inclui:

e grupos de mulheres com escolaridade obrigatéria sem frequéncia de ensino superior com idades
compreendidas entre os 15 e os 44 anos.

O quarto conjunto integra cinco grupos aos quais corresponde uma utilizagdo do transporte colectivo e dos
movimentos a pé superior a média do universo (respectivamente 21% e 29%) e inclui:

e apenas grupos de populagao feminina;
o mulheres sem escolaridade obrigatéria, com menos de 65 anos;
e mulheres com escolaridade obrigatéria sem frequéncia de ensino superior com 45 ou mais anos.

O quinto conjunto agrega trés grupos, a que corresponde uma utilizagcdo do modo a pé superior a média
(29%). Este conjunto inclui:

e apenas grupos de populagdo com 65 ou mais anos, nomeadamente homens e mulheres sem
escolaridade obrigatéria e mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar.

O sexto e ultimo conjunto retém dois grupos de populagdo masculina a que corresponde simultaneamente
uma utilizacdo do transporte individual e dos movimentos a pé superior a média e inclui:

e homens com escolaridade obrigatéria e sem frequéncia de ensino superior com 65 ou mais anos;

e homens sem escolaridade obrigatéria, com idades compreendidas entre os 45 e os 64 anos.
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Modos de transporte: as opgoes de empregados com diferentes niveis de escolaridade nos

movimentos intraconcelhios, 2001

Transporte Individual

80

60
40 - - -
20 IaEs E === § == 5 = I §
0 T T T T T T T T T T T T 1
= < < < < < < < < + < < < < < < < < + < + + + + <
3 i < b ¥ N < © i 3 N aq A N ¥ N b < 3 © 3 8 8 3 <
° O O O 1ol o) O O re) © O ro) o) o) O o) O O © O @ Q@ @ ©@ O
BN i a a ‘T hi i a @ = - ~ by B by Q b e i ? ? @ ? b
@ 1 e @ 1 e @ ? T P @ ? e e ? ? e = { = T = T Q
T T s T T s T T T s T = = = = = = T
80 Transporte colectivo
60
40
2 Il =M M
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
= < ~ <+ < < < < <+ + < < < < < < < < + ~ + + + + <
5 ¥ © b b o Q@ «Q ¥ 3 N N o N i A b < 3 <@ 3 3 8 3 <
° 0 O 1e) re) to) O O te) @ O O O O re) 0 re) ) @ O <@ <@ <@ © O
o i a a - b b a @ y - % ¥y A i\ a b Y b Q ? @ ? I
@ @ 4 @ @ @ ? Q T s @ ? e Q Q ? e = e = T = T Q
T T s e T s = T T s T = = = = = = T
80 .
A pé
60
40 -
20 T EEEEEEEE EaaEaaE =B OB 1 OB EREREEE 1§
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
w < < < <+ < < < < + < < < < < < < < + < + + + + <
£ < ) 3 < N < © < Ty N N N ] < ] 5 © 0 © 0 0 0 0 ©
] ! 2 ! ] ) ; ; ! 8 ) \ ) ) ! ) ! g 3 ; 3 83 3 3 ;
L rel O re) re] re) W O te] ; re) 0O ) ) re} e} re} ) ; ) ; G ; 9 O
a b aq a by b b a @ = by 5 by a % a b e b ? Q @ @ b
(%] (] (%] [ (] (%] [ o T [ %) ° [ [ ° [} ° » s T = T Q
v i s f s Y v fx v v v ¥ v ¥ v G
T T = T T = T T T = T = = = = = k=

H-S-25-44 Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 25 e 44 anos
H-S-45-64 Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 45 e 64 anos
M-S-25-44 Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 25 e 44 anos
H-s-25-44 Homens com escolaridade obrigatoria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 25 e 44 anos
1° Conjunto H-S-15-24 Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 15 e 24 anos
M-S-45-64 Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 45 e 64 anos
H-s-45-64 Homens com escolaridade obrigatoria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 45 e 64 anos
H-0-25-44 Homens sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 25 e 44 anos
H-S-65+ Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com 65 ou mais anos
H-s-15-24 Homens com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 15 e 24 anos
2° Conjunto M-S-15-24 Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 15 e 24 anos
H-0-15-24 Homens sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 15 e 24 anos
M-s-15-24 Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 15 e 24 anos
M-s-25-44 Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 25 e 44 anos
M-0-15-24 Mulheres sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 15 e 24 anos
M-0-25-44 Mulheres sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 25 e 44 anos
4° Conjunto M-0-45-64 Mulheres sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 45 e 64 anos
M-s-65+ Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com 65 ou mais anos
M-s-45-64 Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 45 e 64 anos
M-0-65+ Mulheres sem escolaridade obrigatéria com 65 ou mais anos
5° Conjunto H-0-65+ Homens sem escolaridade obrigatéria com 65 ou mais anos
M-S-65+ Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com 65 ou mais anos
H-s-65+ Homens com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com 65 ou mais anos
H-0-45-64 Homens sem escolaridade obrigatdéria com idades entre os 45 e 64 anos

3° Conjunto

6° Conjunto
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3.2. Utilizagao dos modos de transporte em movimentos pendulares de ambito
interconcelhio

3.21. Grupos socio-economicos e género: identificacdo de comportamentos
homogéneos na utilizagdao dos modos de transporte

Analisando o universo em estudo (populagdo activa e estudante residente na AMP), subdividido em 26
grupos (13 grupos socio-econdmicos desagregados por sexo) sobressaem quatro conjuntos, como se
verifica na Figura 3.3, com comportamentos diferenciados relativamente a importancia assumida por cada
modo de transporte utilizado nos movimentos casa-trabalho ou casa-escola de ambito interconcelhio.

O primeiro conjunto é constituido por dez grupos, aos quais corresponde uma utilizagdo do transporte
individual superior a média que se verifica no total da populagdo em estudo (62%) e apresenta as seguintes
caracteristicas:

e maior niumero de grupos de populagdo masculina do que feminina (6 versus 4);

e diferenciar através do género no mesmo grupo socio-econdmico (as percentagens de utilizagdo do
transporte individual dos homens sdo sempre superiores as das mulheres);

e incluir grupos de individuos directores e quadros dirigentes, empresarios ou pequenos patrbes com
profissdes intelectuais, cientificas e técnicas e profissionais independentes de ambos os sexos;

e g, incluir, ainda, empresarios ou pequenos patrdes da industria comércio e servigos e profissionais
independentes e quadros técnicos administrativos do sexo masculino.

O segundo conjunto integra nove grupos, cujos individuos que os constituem, fazem simultaneamente uma
utilizacdo do transporte colectivo e dos movimentos realizados a pé, superior & média do universo
(respectivamente 35% e 1%). Apresenta como principais caracteristicas:

e maior numero de grupos de populacéo feminina do que masculina (6 versus 3);
e incluir estudantes, pessoal das forgas armadas e trabalhadores do sector primario, de ambos os sexos;

e incluir, ainda, populacdo operaria, quadros e trabalhadores administrativos e outros activos néo
especificados do sexo feminino;

e dos grupos retidos, o que apresenta maior percentagem de utilizacdo do transporte colectivo é o
integrado por estudantes do sexo feminino (64%), enquanto o que apresenta maior percentagem de
movimentos a pé é constituido por homens, trabalhadores do sector primario (9%).

O terceiro conjunto integra seis grupos relacionados com uma utilizagdo quer do transporte individual quer do
modo a pé, superior a média do universo (respectivamente 62% e 1%).

Caracteriza-se por:
e integrar tantos grupos de populagao feminina como de masculina;

e incluir empreséarios ou pequenos patrées do sector primario, prestadores de servicos e comerciantes
independentes, de ambos os sexos;

e incluir, também, empresarios ou pequenos patrbes da industria comércio e servigcos do sexo feminino
(grupo que apresenta a maior percentagem de utilizagédo do transporte individual 86%) e outros activos do
sexo masculino.

O quarto conjunto integra um grupo, que revela a particularidade de apresentar uma utilizagao do transporte
individual, do transporte colectivo e dos movimentos a pé igual a média dos respectivos universos. Fazem
parte deste grupo os operarios e trabalhadores industriais e artesanais independentes, do sexo masculino.
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Modos de transporte: as opgées de diferentes grupo socio-econémicos nos movimentos
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H-DQD Homens Directores e Quadros Dirigentes
H-E_PP_ICT Homens Empresarios ou Pequenos Patrdes com Profissdes Intelectuais, Cientificas e Técnicas
H-PI_QIC Homens Profissionais Independentes e Quadros Intelectuais e Cientificos
H-E_PP_llelll Homens Empresarios ou Pequenos Patrées da Industria Comércio e Servigos
M-DQD Mulheres Directores e Quadros Dirigentes
M-PI_QIC Mulheres Profissionais Independentes e Quadros Intelectuais e Cientificos
M-E_PP_ICT Mulheres Empresarios ou Pequenos Patrdes com Profissées Intelectuais, Cientificas e Técnicas
H-PI_QTI Homens Profissionais Independentes e Quadros Técnicos Intermédios
M-PI_QTI Mulheres Profissionais Independentes e Quadros Técnicos Intermédios
H-QTA Homens Quadros e Trabalhadores Administrativos
M-EST Mulheres Estudantes
M-OP_II  Mulheres Operarios e Trabalhadores Industriais e Artesanais Independentes
H-EST Homens Estudantes
M-QTA Mulheres Quadros e Trabalhadores Administrativos
2° Conjunto M-Out Mulheres Outras Pessoas Activas n.e.
M-T_I Mulheres Trabalhadores do Sector Primario
M-FA Mulheres Pessoal das Forgas Armadas
H-T_| Homens Trabalhadores do Sector Primario
H-FA Homens Pessoal das Forgcas Armadas
M-E_PP_I Mulheres Empresarios ou Pequenos Patrées do Sector Primario
H-E_PP_I Homens Empresarios ou Pequenos Patrdes do Sector Primario
H-Out Homens Outras Pessoas Activas n.e.
M-PS_CI Mulheres Prestadores de Servigos e Comerciantes Independentes
M-E_PP_llelll  Mulheres Empresarios ou Pequenos Patrdes da Industria Comércio e Servigos
H-PS_CI Homens Prestadores de Servigos e Comerciantes Independentes
4° Conjunto H-OP_Il Homens Operérios e Trabalhadores Industriais e Artesanais Independentes

1° Conjunto

3° Conjunto
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3.2.2. Niveis de escolaridade, estrutura etaria e género: identificagdo de
comportamentos homogéneos na utilizagao dos modos de transporte pela
populagao activa empregada

Analisando o universo em estudo (populagdo activa residente na AMP), subdividido em vinte e quatro
grupos (trés niveis de escolaridade e quatro grupos etarios desagregados por sexo) sobressaem cinco
conjuntos, como se verifica na Figura 3.4, com comportamentos diferenciados relativamente a importancia
assumida por cada modo de transporte utilizado nos movimentos casa-trabalho de &mbito interconcelhio.

O primeiro _conjunto inclui onze grupos, aos quais corresponde uma utilizacdo do transporte individual
superior a média. Apresenta as seguintes caracteristicas:

e maior numero de grupos de populagdo masculina do que feminina (9 versus 2);

e integra a totalidade da populagdo masculina, excepto os que ndo possuem escolaridade obrigatéria com
idades superiores a 45 anos e inferiores a 25 anos;

e 0s grupos de populagdo feminina reportam-se apenas a mulheres com o mais elevado grau de
escolaridade considerado, o ensino superior completo, incompleto ou a frequentar e com idades
compreendidas entre os 25 e os 64 anos.

O segundo conjunto engloba quatro grupos, a que corresponde uma utilizagao do transporte colectivo acima
da média (35%). Apresenta como especificidade a circunstancia da populagéo feminina que o constitui, ser
mais escolarizada que a masculina, a saber:

e grupos de mulheres com escolaridade obrigatéria e sem frequéncia de ensino superior (com idades
compreendidas entre os 25 e os 64 anos) e com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar
(com idades compreendidas entre os 15 e os 24 anos) e de homens sem escolaridade obrigatéria, com
idades compreendidas entre os 45 e 0s 64 anos.

O terceiro conjunto agrega sete grupos, constituidos por populagdo a que corresponde uma utilizagdo do
transporte colectivo e trajectos a pé, superior a média do universo. Inclui:

e maior numero de grupos de populagao feminina do que masculina (6 versus 1);
e maior numero de grupos de populagdo sem escolaridade obrigatoria (5 versus 2);

e mulheres sem escolaridade obrigatéria (dos quatro grupos etarios considerados), com escolaridade
obrigatéria e sem frequéncia de ensino superior (com idades compreendidas entre os 15 e os 24 anos e
com 65 ou mais anos);

o homens sem escolaridade com idades compreendidas entre os 15 e os 24 anos.

O guarto conjunto abrange um grupo de populagdo com movimentos a pé superiores a média, constituido
por homens sem escolaridade obrigatdria com 65 ou mais anos.

O quinto conjunto reline, apenas, um grupo, a que corresponde simultaneamente uma utilizagdo do
transporte individual e dos movimentos a pé, superior a média. Constituem-no mulheres com ensino
superior completo, incompleto ou a frequentar, com 65 ou mais anos.
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Modos de transporte: as opgées de empregados com diferentes niveis de escolaridade nos

movimentos interconcelhios, 2001
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H-S-25-44 Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 25 e 44 anos
H-S-45-64 Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 45 e 64 anos
H-S-65+ Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com 65 ou mais anos
M-S-25-44 Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 25 e 44 anos
M-S-45-64 Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 45 e 64 anos
1° Conjunto  H-s-25-44 Homens com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 25 e 44 anos
H-S-15-24 Homens com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 15 e 24 anos
H-s-45-64 Homens com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 45 e 64 anos
H-s-65+ Homens com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com 65 ou mais anos
H-0-25-44 Homens sem escolaridade obrigatoria com idades entre os 25 e 44 anos
H-s-15-24 Homens com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 15 e 24 anos
M-s-45-64 Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 45 e 64 anos
2° Conjunto M-s-25-44 Mulheres com escolaridade obrigatdria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 25 e 44 anos
H-0-45-64 Homens sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 45 e 64 anos
M-S-15-24 Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com idades entre os 15 e 24 anos
M-0-15-24 Mulheres sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 15 e 24 anos
M-0-65+ Mulheres sem escolaridade obrigatéria com 65 ou mais anos
M-0-45-64 Mulheres sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 45 e 64 anos
3° Conjunto  M-0-25-44 Mulheres sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 25 e 44 anos
H-0-15-24 Homens sem escolaridade obrigatéria com idades entre os 15 e 24 anos
M-s-15-24 Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com idades entre os 15 e 24 anos
M-s-65+ Mulheres com escolaridade obrigatéria, sem frequéncia do ensino superior com 65 ou mais anos
4° Conjunto  H-0-65+ Homens sem escolaridade obrigatéria com 65 ou mais anos
5° Conjunto  M-S-65+ Mulheres com ensino superior completo, incompleto ou a frequentar com 65 ou mais anos
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Sintese

A andlise sobre a estrutura da utilizacdo dos modos de transporte permitiu concluir que nos movimentos
intraconcelhios e interconcelhios a utilizagdo de transporte individual acima da média global do universo
considerado correspondeu aos grupos socio-econdmicos mais favorecidos e aos individuos com maior nivel
de escolaridade e que, no mesmo grupo socio-econémico e no mesmo nivel de escolaridade, foram os
homens que apresentaram as maiores percentagens.

Pelo contrario, foram, principalmente, grupos constituidos por mulheres que fizeram uma utilizacdo do
transporte colectivo acima da média. No que se refere aos homens que utilizaram o transporte colectivo,
acima da média, eram detentores de niveis de escolaridade inferiores aos das mulheres.

A

No que se refere a “andar a pé” é uma realidade mais frequente entre os individuos menos escolarizados e
com mais de 65 anos, independentemente do sexo. Uma analise por grupos socio-econémicos revela uma
situagdo distinta quando se consideram os percursos intraconcelhios e interconcelhios. Se, no primeiro
caso, os grupos se distinguem exclusivamente por uma utilizacdo dos movimentos a pé superior a média,
no que respeita aos trajectos interconcelhios, os grupos que andam mais a pé sobressaem, também, por
recorrerem ao transporte colectivo (sendo o caso mais expressivo a populagdo estudante) ou individual
mais do que a média da populagédo em estudo.

4. Conclusoes Gerais

A anélise desenvolvida com base nas matrizes de origem e destino dos movimentos pendulares na Area
Metropolitana do Porto e num conjunto de indicadores gerais permitiu identificar um territério metropolitano
em 2001 mais extenso do que em 1991. Esta observacdo resulta de uma abordagem funcional que
considerou a Area Metropolitana como uma area que polariza e é polarizada por espacos exteriores aos
seus limites administrativos e ndo como um sistema fechado. As principais conclusées encontradas podem
ser sintetizadas nos seguintes pontos:

e No periodo intercensitario a AMP, em termos liquidos, permaneceu um espaco de recepgdo de
movimentos de trabalhadores e estudantes (com 15 ou mais anos) provenientes de outras regibes do
pais. Paralelamente reforgou-se, no seu interior, a importancia dos movimentos interconcelhios, mas os
movimentos intraconcelhios, apesar de terem diminuido, continuaram predominantes;

e Em 1991 como em 2001, apenas o concelho do Porto era receptor liquido de movimentos casa-trabalho
e casa-escola, apresentando-se, assim, a AMP como um espaco onde parecia existir uma logica
monocéntrica de polarizagdo de movimentos interconcelhios, constituindo aquele concelho o destino
mais significativo para os residentes noutros concelhos. Contudo, se se considerar apenas o0s
movimentos de activos empregados, constata-se que o concelho da Maia era também receptor liquido.
Foram, assim, identificados dois pélos de emprego (Porto e Maia) e um pélo de estudo (Porto);

o As maiores interac¢des ocorreram essencialmente entre o concelho central da AMP e os concelhos da
primeira coroa periférica, (sobretudo na direccdo da cidade do Porto) revelando os concelhos periféricos
(Espinho, Pévoa de Varzim e Vila do Conde) uma maior autonomia em relagao ao centro;

e Os dados evidenciam ainda que, em 1991, como em 2001, a area de influéncia da AMP ultrapassava as
“fronteiras” administrativas estendendo-se, sobretudo, a concelhos localizados a leste, com particular
destaque para os da Trofa, Paredes e Penafiel;

e Entre 1991 e 2001, as relagcdes de dependéncia laboral entre os diversos concelhos da AMP n&o
sofreram alteracGes estruturais. A proximidade espacial foi, ao longo do periodo, um factor determinante
de dependéncia e o concelho do Porto manteve-se como o Unico espago atractivo relativamente a
territérios descontinuos;
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e O concelho do Porto permaneceu, ao longo do periodo intercensitario, como o grande polarizador de
estudantes residentes noutros concelhos, ndo necessariamente continuos e emergiram na periferia
imediata centros polarizadores de menor dimensédo, nomeadamente Maia, Matosinhos e Valongo, mas
com um raio de atracgédo que ndo ultrapassava os concelhos contiguos;

o Verificou-se a existéncia de uma tendéncia de descentralizacdo da habitagdo, principalmente na
direcgdo da primeira periferia da cidade central do Porto, onde se salientava o concelho da Maia pela
dindmica construtiva. Paralelamente houve um reforgo da tipologia dos edificios em altura. Nos trés
concelhos mais periféricos (Espinho, Pévoa de Varzim e Vila do Conde) a evolugao do parque
habitacional ocasionou uma menor intensidade do uso dos solos;

e No periodo de dez anos passou-se de um sistema suportado nos modos de transporte colectivo para
um sistema baseado no transporte individual e alterou-se significativamente a hierarquia dos modos de
transporte utilizados pela populagdo residente na AMP nos movimentos pendulares. Em 1991, o
autocarro era o modo dominante (35%), seguindo-se-lhe os movimentos a pé (27%), o automovel
(23%), o motociclo ou bicicleta (7%) e o transporte da empresa ou da escola (5%). Em 2001, 49% dos
percursos casa-trabalho e casa-escola realizaram-se de automével, 23% em autocarro, os movimentos
a pé surgem na terceira posicao (19%), seguindo-se-lhe o transporte de empresa ou escola (3%) e os
veiculos de duas rodas (3%). Quanto aos movimentos realizados em comboio a percentagem foi de 2%,
quer em 1991 quer em 2001;

e Os grupos socio-econdmicos mais favorecidos e os individuos com maior nivel de escolaridade fizeram
uma utilizagdo do transporte individual acima da média da totalidade do universo. No mesmo grupo
socio-econdmico e no mesmo nivel de escolaridade os homens apresentaram as maiores
percentagens. Pelo contrario, foram principalmente as mulheres que utilizaram o transporte colectivo
acima da média;

e A duragdo média dos percursos internos realizados pelos activos empregados e estudantes residentes
na AMP foi de 25 minutos, enquanto a duracdo dos que terminavam fora da area metropolitana atingiu
0s 43 minutos. Relacionando a duragédo média dos trajectos casa-trabalho ou casa-escola, no interior da
AMP, com o modo de transporte verifica-se que, enquanto nas ligagdes intraconcelhias as menores
duragdes médias estavam associadas aos trajectos percorridos a pé, genericamente mais curtos, na
maior parte das ligagdes interconcelhias estavam associadas ao automével.

Com a entrada em funcionamento em Dezembro de 2002 do metropolitano de superficie na Area
Metropolitana do Porto, os proximos anos serdo decisivos para a evolugdo dos valores agora registados,
pois, eventualmente, os habitos tenderdo a mudar originando uma nova realidade.

130



Metodoloégicos

e
Conceitos




Aspectos Metodoldgicos e Conceitos

O presente estudo tem como fontes de informacao os resultados definitivos dos Recenseamentos Gerais da

Populagéo realizados em 15 de Abril em 1991 e 12 de Margo de 2001.

O Universo estudado é o conjunto de individuos residentes presentes, em cada concelho das Areas
Metropolitanas de Lisboa (AML) e Porto (AMP), activos empregados e/ou estudantes, segundo a condigao
perante o trabalho. Os conceitos de activos e estudantes reportam-se aos individuos com quinze ou mais

anos de idade, quer em 1991 quer em 2001.

Foram considerados como movimentos pendulares as deslocagdes entre o local de residéncia habitual e o

local de trabalho ou estudo.

Definigdo das areas metropolitanas

As areas metropolitanas sdo compostas pelos seguintes municipios:

AML AMP
1991 2001 1991 e 2001
Alcochete Alcochete
Almada Almada Espinho
Amadorell Amadorg Gondomar
Azambuja Azambuja .
Barreiro Barreiro Maia
Cascais Cascais Matosinhos
Lisboa Lisboa Porto
Loures Loures Pévoa de Varzim
Mafra Mafra Valongo
Moita Moita .
Montijo Montijo Vila do Conde
Oeiras Odivelas Vila Nova de Gaia
Palmela Oeiras
Seixal Palmela
Sesimbra Seixal
Setubal Sesimbra
Sintra Setubal
Vila Franca de Xira Sintra
Vila Franca de Xira

Especificagoes adoptadas para os apuramentos:

Com o objectivo de compatibilizar os apuramentos nos dois momentos censitarios, utilizaram-se as

seguintes especificagbes:

Censos 1991 — Questionario Individual

Quesitos

Resposta(s)

3 - Residéncia Habitual

1 - Reside no alojamento e esta presente

4 - |dade

Idade superior a 15 ou mais anos

15 - Local de trabalho ou estudo

6 - noutro concelho

2 - na freguesia onde reside;
4 - noutra freguesia do concelho onde reside;

16 - Duragéo do Trajecto

Consideradas todas as respostas

17 - Meio de transporte

Consideradas todas as respostas: 1,2, 3,4,5,6,7¢e 8

19 - Condigéo perante o trabalho

1 - Esteve a trabalhar;

6 - E estudante.

2 - Esteve ausente temporariamente do local de trabalho;
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Censos 2001 — Questionario Individual

Quesitos Resposta(s)
3 - Residéncia Habitual 1- Reside neste alojamento e vive nele a maior parte do ano
3.1- Situacédo as Oh de 12 de Marco 1- Esta presente no alojamento
4 — |dade Idade superior a 15 ou mais anos
1 - na freguesia onde reside;
16.1 - Local de trabalho ou estudo 2 - noutra freguesia do concelho onde reside;

3 - noutro concelho

16.2 - Tempo gasto em média numa ida para o | Consideradas todas as respostas: 1, 2, 3, 4, 5, 6 € a soma
local de trabalho ou estudo das respostas 5 e 6 (61 ou mais minutos)

16. 3- Principal meio utilizado no trajecto para o | Consideradas todas as respostas: 1, 2, 3,4, 5,6,7, 8e 9
local de trabalho ou estudo

18- Na semana de 5 a 11 de Marco trabalhou? | Consideradas todas as respostas

19- Nao trabalhou na semana de 5 a 11 de|1 - Esteve de férias, baixa, licenga, etc.;
Marcgo, porque: 5 - E estudante

Conceitos

Alojamento (conceito censitario)

Local distinto e independente que, pelo modo como foi construido, reconstruido, ampliado ou transformado,
se destina a habitagdo humana e, no momento censitario, ndo esta a ser utilizado totalmente para outros
fins; ou qualquer outro local que, no momento censitario, estivesse a ser utilizado como residéncia de
pessoas.

Por distinto e independente entende-se o seguinte:

o Distinto significa que é cercado por paredes de tipo classico ou de outro tipo, que é coberto e permite
que um individuo ou grupo de individuos possa dormir, preparar refeicbes e abrigar-se das intempéries,
separados de outros membros da colectividade.

¢ Independente significa que os seus ocupantes ndo tém que atravessar outras unidades de alojamento
para entrar ou sair da unidade de alojamento onde habitam.

Alojamento familiar ocupado (conceito censitario)

Alojamento familiar que, no momento censitario, ndo esta disponivel no mercado de habitagdo. S&o
consideradas as seguintes situagdes:

e Residéncia habitual: alojamento familiar ocupado que constitui a residéncia principal e habitual de, pelo
menos, uma familia.

e Uso sazonal ou secundario: alojamento familiar ocupado que é utilizado periodicamente e onde
ninguém tem a sua residéncia habitual.

Alojamento familiar (conceito censitario)

Unidade de habitagdo que, pelo modo como foi construida, ou como esta a ser utilizada, se destina a alojar,
normalmente, apenas uma familia.

e Barraca: construgéo independente, feita geralmente com varios materiais velhos e usados e/ou materiais
locais grosseiros, sem plano determinado e que estava habitada no momento censitério.

e Casa rudimentar de madeira: habitagdo construida com madeira que n&o foi previamente preparada
para aquele fim e estava habitada no momento censitario. S3o exemplo as habitagbes familiares
individuais de operarios, construidas normalmente com tabuas destinadas a cofragens.
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e Classico: divisdo ou conjunto de divisdes e seus anexos que, fazendo parte de um edificio com caracter
permanente ou sendo estruturalmente separados daquele, pela forma como foi construido, reconstruido
ou reconvertido se destina a habitagdo permanente de uma familia, ndo estando no momento censitario
a servir totalmente para outros fins.

e Improvisado: unidade de alojamento situada numa constru¢cdo permanente (moinho, celeiro, garagem,
etc) que nao foi reconstruida ou transformada para habitagdo, nem sofreu adaptacao funcional para esse
fim e estava habitada no momento censitario.

e Movel: instalagéo, destinada a habitacdo humana, que tenha sido construida para ser transportada ou
seja uma unidade moével (barco, caravana, etc) e que se encontrava ocupada no momento censitario,
funcionando como habitagéo de, pelo menos, uma pessoa.

e Outros: local que, sem qualquer intervengao directa do homem no sentido de o adaptar funcionalmente
para a habitagdo, estava a ser utilizado como alojamento de um ou mais individuos, no momento
censitario (por exemplo: grutas, vaos de escada, etc).

Alojamento familiar vago (conceito censitario)

Alojamento familiar classico que, no momento censitario, se encontra disponivel no mercado de habitagao.

Dimensdo média do edificio (conceito censitario)

Corresponde ao racio entre o numero de edificios e 0 nimero de alojamentos.

Duragdao média dos movimentos pendulares

Média ponderada dos tempos de deslocagdo. Férmula: (populagdo que demora até 15 minutos * 7,5 +
populagédo que demora de 16 a 30 * 23 + populagao que demora de 31 a 60 minutos * 45,5 + populacado que
demora mais de 60 minutos * 90) / Populagao residente presente empregada ou estudante.

Edificio (conceito censitario)

Construgéo independente, compreendendo um ou mais alojamentos, divisdes ou outros espagos destinados
a habitacao de pessoas, coberta e incluida dentro de paredes externas ou paredes divisorias, que vao das
fundagdes a cobertura, independentemente da sua afectagao principal ser para fins residenciais, agricolas,
comerciais, industriais, culturais ou de prestagédo de servigos.

Familia classica (conceito censitario)

Conjunto de individuos que residem no mesmo alojamento e que tém relagdes de parentesco (de direito ou
de facto) entre si, podendo ocupar a totalidade ou parte do alojamento. Considera-se também como familia
classica qualquer pessoa independente que ocupa uma parte ou a totalidade de uma unidade de
alojamento. As empregadas domésticas residentes no alojamento onde prestavam servigo sao integradas
na respectiva familia.

Grupo socio-econdmico (conceito censitario)

Variavel estabelecida através de varios indicadores socio-econdmicos, que procura reflectir o universo da
actividade econémica, visto sob o angulo da insergdo profissional dos individuos. Estdo presentes as
seguintes variaveis primarias: profissao, situagdo na profissdo e numero de trabalhadores da empresa onde
trabalha.

Existe um grupo socio-econémico especifico para os inactivos, com o objectivo de garantir a cobertura de
toda a populagéo, na caracterizagdo dos grupos socio-econémicos.

Neste estudo procedeu-se a agregagao dos modos dos grupos socio-econémicos, conforme quadro:
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Agregacao dos grupos socio-econémicos

Grupos dos Censos

Grupos considerados na analise de
resultados

Assalariados do Sector Primario, Trabalhadores Independentes Do
Sector Primario, Trabalhadores Nao Qualificados Do Sector Primario

Trabalhadores do Sector Primario

Quadros Administrativos Intermédios, Empregados Administrativos
do Comércio e Servigos, Trabalhadores administrativos do Comércio
e Servicos ndo qualificados

Quadros e Trabalhadores
Administrativos

Quadros Técnicos Intermédios, Profissionais Técnicos Intermédios
Independentes

Profissionais Independentes e Quadros
Técnicos Intermédios

Profissionais Intelectuais e Cientificos Independentes, Quadros
Intelectuais e Cientificos

Profissionais Independentes e Quadros
Intelectuais e Cientificos

Prestadores de Servigos e Comerciantes Independentes

Prestadores de Servigos e Comerciantes
Independentes

Pessoal das Forcas Armadas

Pessoal das Forgas Armadas

Qutras pessoas activas n.e.

Outras pessoas activas n.e.

Trabalhadores Industriais e Artesanais Independentes, Operarios
Qualificados e semi-qualificados, Operarios n&do qualificados

Operarios e Trabalhadores Industriais e
Artesanais Independentes

Empresarios do Sector Primario, Pequenos Patrées do Sector
Primario

Empresarios ou pequenos patrées do
Sector Primario

Empresarios da Industria Comércio e Servigos,Pequenos Patrbes da
Industria, Pequenos Patrées do Comércio e Servicos

Empresarios ou pequenos patrées da
Indastria Comércio e Servigos

Empresarios com profissdes intelectuais, cientificas e técnicas,
Pequenos Patrdes com profissdes intelectuais e cientificas,

Pequenos Patrdes com profissdes técnicas intermédias

Empresarios ou pequenos patrées com
profissoes intelectuais, cientificas e
técnicas

Directores e Quadros Dirigentes do Estado, das Médias e Grandes

- o Directores e Quadros Dirigentes
Empresas, Dirigentes de Pequenas Empresas e Organizagdes

indice de polarizagio de emprego

Quociente entre a populagdo empregada numa determinada unidade territorial e a populagao ai residente e
empregada.

indice de polarizagdo de estudo

Quociente entre a populagédo estudante numa determinada unidade territorial e a populagéo ai residente e
estudante.

Interacgao

Corresponde ao numero de movimentos pendulares entre pares de concelhos, contabilizando os
movimentos em ambos os sentidos.

Movimento pendular (conceito censitario)

Deslocacgéo diaria, entre a residéncia e o local de trabalho ou estudo, efectuada pela populacao residente e
que vivia no respectivo alojamento a maior parte do ano.

Modo de transporte

E o principal modo de transporte que se utiliza diariamente na maior parte do trajecto de casa para o
trabalho ou para o estabelecimento de ensino, isto é, quando se utilizaram varios modos de transporte,
considerou-se apenas um, o modo de transporte utilizado na maior parte do trajecto.

Em algumas fases do presente estudo procedeu-se a agregagcdo dos modos de transporte inicialmente
previstos no questionario, conforme quadro:
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Agregacao dos modos de transporte

Modos considerados na analise de
resultados

Modos apresentados no questionario dos Censos

Automovel ligeiro particular e motociclo ou bicicleta Transporte individual

Autocarro, eléctrico ou metropolitano, transporte colectivo da

. Transporte colectivo
empresa ou escola e comboio

Nenhum, vai a pé A pé

Outro meio Outros modos

Nivel de instrugao (conceito censitario)

Grau de ensino mais elevado atingido pelo recenseado, completo ou incompleto.

Agregacao dos niveis de instrugao

Niveis dos Censos Niveis considerados na analise de
resultados

Nenhum grau de ensino, Ensino Basico 1° Ciclo (Completo), Ensino
Basico 1° Ciclo (Incompleto), Ensino Basico 1° Ciclo (A Frequentar),
Ensino Basico 2° Ciclo (Completo), Ensino Basico 2° Ciclo (Incompleto), Sem escolaridade obrigatéria
Ensino Basico 2° Ciclo (A Frequentar), Ensino Basico 3° Ciclo (Completo),
Ensino Basico 3° Ciclo (Incompleto), Ensino Basico 3° Ciclo (A
Frequentar)

Ensino Secundario (Completo), Ensino Secundario (Incompleto), Ensino
Secundario (A Frequentar), Ensino Médio (Completo), Ensino Médio
(Incompleto)

Com escolaridade obrigatéria, sem
frequéncia do ensino superior

Bacharelato (Completo), Bacharelato (Incompleto), Bacharelato (A
Frequentar), Licenciatura (Completo), Licenciatura (Incompleto), Com ensino superior completo,
Licenciatura (A Frequentar), Mestrado (Completo), Mestrado incompleto ou a frequentar
(Incompleto), Mestrado (A Frequentar), Doutoramento (Completo),
Doutoramento (Incompleto), Doutoramento (A Frequentar)

Populagédo Activa (conceito censitario)

Conjunto de individuos com idade minima de 15 anos que, na semana de referéncia, constituem a mao-de-
obra disponivel para a produgdo de bens e servicos que entram no circuito econémico. Consideram-se
como fazendo parte da populagdo activa os seguintes subconjuntos de individuos:

e Populagdo empregada,
e Populacdo desempregada a procura de novo emprego,

e Populacdo desempregada a procura do primeiro emprego.

Populagdo Empregada (conceito censitario)

Populacdo com 15 ou mais anos de idade que, na semana de referéncia, se encontrava numa das
seguintes situacgdes:

e Tinha trabalhado durante pelo menos uma hora, mediante o pagamento de uma remuneragéo ou com
vista a um beneficio ou ganho familiar em dinheiro ou em géneros;

e Tinha um emprego e ndo estava ao servigo, mas mantinha uma ligagdo formal com o seu emprego;
e Tinha uma empresa mas n&o estava temporariamente ao trabalho por uma razéo especifica.

Os trabalhadores familiares ndo remunerados foram considerados populacdo empregada se trabalharam
pelo menos 15 horas na semana de referéncia.
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Atendendo a situacdo dos individuos na semana de referéncia, foram considerados como populagéo
empregada:

e A populagdo a exercer profissdo qualquer que seja a sua situagéo na profissao,

e Os individuos a fazer formacgéo profissional e que mantém um vinculo com a entidade empregadora,
e Os militares de carreira,

e Os individuos a prestar o servigco militar obrigatorio (SMO).

Os individuos que, na semana de referéncia, ndo trabalharam por motivos passageiros, tais como doencga,
maternidade, férias, acidentes de trabalho, redugcdo de actividade, por motivos técnicos, condigdes
climatéricas desfavoraveis ou outros motivos, foram incluidos na populagdo empregada.

Ramo de actividade econémica (conceito censitario)

Classe de actividade econdmica desenvolvida pela empresa, estabelecimento ou unidade analoga, onde o
individuo exerceu a profissdo principal, na semana de referéncia.

Foi utilizada a classificacdo de actividades econdémicas mais recente - CAE-Rev.2 (Classificagdo de
Actividades Econémicas).

Sector de actividade econémica (conceito censitario)

Cada um dos trés grandes agregados da actividade econdmica: sector primario (CAE 0), sector secundario
(CAE 1 a 4) e sector terciario: (CAE 5 a 9).

Taxa bruta de atrac¢ao concelhia de empregados

Relagdo entre o numero de activos empregados nao residentes mas que se deslocam para o concelho a fim
de exercerem profissio e o total de individuos que nele exerce a sua actividade econdémica
(independentemente do local de residéncia).

Taxa bruta de atracgao concelhia de estudantes

Relagdo entre o nimero de estudantes nao residentes mas que se deslocam para o concelho a fim de
estudar e o total de individuos que nele estuda (independentemente do local de residéncia).

Taxa de repulsdo concelhia de empregados

Relag&o entre o numero de activos empregados residentes que se deslocam para outro concelho a fim de
exercerem profissdo e o total de individuos empregados que reside no concelho.

Taxa de repulsao concelhia de estudantes

Relag&o entre o numero de estudantes residentes que se deslocam para outro concelho a fim de estudar e
total de individuos estudantes que reside no concelho.
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Alcochete

*

Mais de metade dos empregados residentes trabalhavam fora de Alcochete

Com uma taxa bruta de atracgao reduzida, atraia principalmente trabalhadores ou
estudantes do Montijo

+ Os principais destinos dos movimentos pendulares que se iniciavam em Alcochete
eram Montijo e Lisboa

+ Apresentou entre 1991 e 2001 uma estabilidade do tempo gasto pelos residentes
nos movimentos quotidianos, mas registou um aumento no tempo despendido em
transporte individual e colectivo

+ Era o concelho da AML que apresentava o menor tempo de deslocagdo para os
movimentos de ambito intraconcelhio

Populagdo empregada 1991 m Variagao
ou estudante )

Populagéo residente

>

4 668 0,4 6 253 0,5 34,0
empregada ou estudante
Empregados 4144 0,4 5651 0,5 36,4
Estudantes 524 0,3 602 0,4 14,9
Populagéo localmente 3574 0.3 4617 0.3 29.2
empregada ou estudante
Empregados 3 351 0,3 4278 0,4 27,7
0.3 6 Km Estudantes 223 0,1 339 0,2 52,0

Emegawes T e |
[ mw [ [ mn |
v [ [ % [ % * [ x| * [ %]

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 2 505 50,2 2782 38,9 221 42,0 319 51,3
"Entradas” no concelho 846 17,0 1496 20,9 2 0,4 20 3,2
origem: outros concelhos da AML 827 16,6 1369 19,2 2 0,4 18 2,9
origem: concelhos exteriores a AML 19 0,4 127 1,8 0 0,0 2 0,3
"Saidas" do concelho 1639 32,8 2869 40,1 303 57,6 283 455
destino: outros concelhos da AML 1572 31,5 2729 38,2 301 57,2 279 449
destino: concelhos exteriores a AML 67 1,3 140 2,0 2 0,4 4 0,6
Total 4990 100 7147 100 526 100 622 100

Total 0,77 0,74 Total 23,73 32,84 Total 41,60 50,41
Empregados 0,81 0,76 Empregados 25,25 34,97 Empregados 39,55 50,77
Estudantes 0,43 0,56 Estudantes 0,90 5,90 Estudantes 57,82 47,01

.

Concelhos

Montijo 547 13 166 23 18 12 9 24
Moita 74 26 43 48 - - 1 23
Palmela 73 24 10 43 - - 2 23
Seixal 24 38 38 57 - - 2 57
Lisboa 43 40 11 78 - - - -
Almada 27 42 24 68 - - 2 23
Setubal 33 37 10 52 - - 1 23
Loures 25 31 15 53 - - 1 90
Barreiro 29 33 11 62 - - 1 23
Sintra 31 62 3 75 - - 1 46
Outros 177 51 48 57 12 23 4 73
Total 1083 26 379 42 30 16 24 38

N° de individuos

AN/ [35;64]
0.3 6 Km N 154118
=] ” 1118 ; 740]
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Area Metropolitana de Lisboa

SEILES

Transporte Transporte Nenhum
Concelhos individual colectlvo vai a pé

Dura Dura Dura Dur 40
méd

Montijo 952 12 364 23 14 13 10 14
Lisboa 506 42 322 67 - - 149 67
Palmela 96 26 73 37 - - - -
Setubal 62 39 47 70 - - 1 23
Barreiro 57 33 13 66 - - - -
Qutros 340 44 115 61 3 13 28 84
Total 2013 27 934 47 17 13 188 66
N° de individuos
A/ [70;110]
1110; 169
g Hi ” 1169 ; 1340]
Transporte 2001
colectivo da 1991 Automovel Trlanflpor(tje
empresa ou Autornovel ligeiro- como colectivo da
escola Automove! passageiro empresa ouw Automével
13.29% ligeiro- como 279 escola ligeiro- como
7o conduotor ’ 5,6% condutor
Motociclo ou 144% Outro Motociclo ou 44,2%
bicicleta 7.4% bicicleta
11,1% 3.3% Autocarro

Comboio LUICIEICB Nenhum - vai Autombvel
0,1% eléctrico ou apé Nenhum - vai < ligeiro- como
metropolitano 27,5% Comboio _~ apé passa?ewo
G 0.7% Ejectrico ou 19:6% (SJU;EO 6.9%
metropolitano 5%
0,0%
1991 2001
36,8 Transporte colectivo 22,5
28,2 Transporte individual 54,4
27,5 Nenhum - vai a pé 19,6
7.4 Outro 3,5
N 77l [ I I R
. . Lo . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 1074 271 1192 27
Interfreguesias 317 199 15 6
Total 1391 470 1207 33
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
80 1991 m2001 — 80 1991  m2001
70 - 70
60 60
50 50
40 40
30 44— 30
10 4+ 10 4—
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AML individual colectivo pé

AML
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Almada

+ Em 2001, mais de dois tergcos dos residentes que trabalhavam ou estudavam fora
do concelho, faziam-no em Lisboa. O facto do segundo destino mais importante
ser o Seixal, que representava apenas 8% do total de saidas, atesta bem o efeito
polarizador que Lisboa exercia sobre Almada

# Atraia principalmente trabalhadores ou estudantes do Seixal e Lisboa
O transporte individual passou a ser o modo de transporte dominante nos
movimentos pendulares dos residentes de Almada; apesar disso, o diferencial
entre a importancia do transporte colectivo e transporte individual era em 2001
pouco significativo, devido ao peso que o comboio passou a assumir

>

ou estudante % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populagéo residente

74188 5,8 77133 5,8 4,0
empregada ou estudante
Empregados 63 492 5,8 67 538 5,8 6,4
Estudantes 10 696 5,9 9595 6,0 -10,3
Populagéo localmente 59 988 46 63 295 47 55
empregada ou estudante
Empregados 49 047 4,4 51637 43 53
0o 6 Km Estudantes 10 941 6,0 11658 7,2 6,6

Empregados
Movimentos Pendulares | 1ot | 2000 |
% % — [ % — [ %

H
H

Movimentos intraconcelhios 32 331 40,3 33871 39,7 8281 62,0 6411 43,2
"Entradas" no concelho 16 716 20,8 17 766 20,8 2660 19,9 5247 354
origem: outros concelhos da AML 16 290 20,3 16 996 19,9 2594 19,4 5048 34,0
origem: concelhos exteriores a AML 426 0,5 770 0,9 66 0,5 199 1,3
"Saidas" do concelho 31161 38,9 33 667 39,5 2415 18,1 3184 21,5
destino: outros concelhos da AML 30 759 38,3 32808 38,5 2372 17,8 3119 21,0
destino: concelhos exteriores a AML 402 0,5 859 1,0 43 0,3 65 0,4
Total 80 208 100 85 304 100 13 356 100 14 842 100

Total 0,81 0,82 Total 32,30 36,36 Total 45,26 47,78
Empregados 0,77 0,76 Empregados 34,08 34,41 Empregados 49,08 49,85
Estudantes 1,02 1,22 Estudantes 24,31 45,01 Estudantes 22,58 33,18

Entradas
Transporte Transporte Nenhum
Concelhos idual colectivo vai a pé

Durag:
média

Seixal 5967 24 4225 39 272 13 60 32

Lisboa 1730 30 870 60 12 25 75 59

Sintra 600 62 631 79 3 40 15 69

Oeiras 618 36 311 73 4 23 21 73

Amadora 415 36 403 66 2 57 9 73

Setubal 520 46 253 69 4 29 4 51

Barreiro 391 42 227 69 1 8 157 81

Sesimbra 507 41 254 62 - - 11 43

Loures 387 46 277 80 2 57 7 84

Moita 336 43 226 72 1 23 80 78

Cascais 386 55 239 80 B 45 8 84

Odivelas 243 46 228 77 - - 7 84

Outros 1248 55 625 75 47 19 91 76

N° de individuos Total 13 348 34 8769 56 351 15 545 70
/\/ [478;1249]
11249 ; 2687]

[—=] N 12687 ; 10524]
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Area Metropolitana de Lisboa

W Saidas
Transporte Transporte Nenhum
Concelhos individual colectivo vai a pé
® 0 © Duragéo

Lisboa 9728 48 14859 62 105 37 1307 54
Seixal 1971 22 1022 40 78 16 18 40
Oeiras 871 51 482 77 2 15 28 74
Setubal 583 49 669 72 9 30 15 47
Outros 3051 53 1897 70 54 22 102 70
Total 16 204 46 18929 62 248 26 1470 55
N° de individuos
/\/ [1276; 1383]
N/ 11383 3089]
g A ” 13089 ; 25999]
Transporte 1991 Automével Translporte 2001
colectivo da ligeiro- como colectivo da
empresa ou Automével passageiro empresla ou Automovel
escola 3,9% escola e
4.4% ligeiro- como 2.4% igeiro- como
Motocicl condutor Outzo condutor Automovel
otociclo ou/ 17.7% 3,2% . 35,8% ligeiro- como
bicicleta Motociclo ou passageiro
1,3% Nenhum - vai bicicleta 4.9%
1,0% Autocarro, 22,7% ,07% Nenhum’ -val 27%
eléctrico ou a Peo
metropolitano 16,2%
45,7% o
Comboio Eléctrico ou
6,7% metropolitano
1,5%
Modo de transporte 2001
51,2 Transporte colectivo 39,2
22,9 Transporte individual 41,9
22,7 Nenhum - vai a pé 16,2
3,2 Outro 2,7
Movimentos Transporte Transporte . z
. . s . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 5493 2946 10 940 152
Interfreguesias 10 626 8 370 1316 439
Total 16 119 11 316 12 256 591
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
80 1991 m2001 ° 80 1991 m2001 ~
70 — - 70 -
60 60
50 4+———— 50 44—
40 +—————] 40 44—
30 44— 30 14—
20 4 20 4—
10 :—.: 101
0 . . . 0 . ——
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AML individual colectivo pé

AML
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Amadora

*

Registava a maior percentagem de utilizacdo do transporte colectivo dos
concelhos da AML

Apresentou, simultaneamente, uma perda de populagdo residente empregada ou
estudante significativa e um incremento de populagéo localmente empregada ou
estudante

Atraia principalmente populacéo residente ou estudante dos concelhos contiguos
de Sintra, Lisboa e Oeiras

Mais de dois tercos dos residentes empregados ou estudantes que exerciam a sua
actividade fora do concelho faziam-no em Lisboa

>

*

*

ou estudante % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populagéo residente

97 126 7,6 89 830 6,7 -7,5
empregada ou estudante
Empregados 84 273 7,7 79122 6,7 -6,1
Estudantes 12 853 71 10 708 6,7 -16,7
Populagéo localmente 52 487 41 55 211 41 52
empregada ou estudante
Empregados 44 057 4,0 48 689 41 10,5
ORSIGHIm Estudantes 8430 4,6 6522 4,0 -22,6

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 26 936 26,6 26 828 26,6 7 645 56,1 5409 45,8
"Entradas" no concelho 17 121 16,9 21 861 21,6 785 5,8 1113 9,4
origem: outros concelhos da AML 16 885 16,7 21140 20,9 759 5,6 1091 9,2
origem: concelhos exteriores a AML 236 0,2 721 0,7 26 0,2 22 0,2
"Saidas" do concelho 57 337 56,5 52 294 51,8 5208 38,2 5299 44,8
destino: outros concelhos da AML 56 760 56,0 51081 50,6 5132 37,6 5231 44,3
destino: concelhos exteriores a AML 577 0,6 1213 1,2 76 0,6 68 0,6
Total 101 394 100 100 983 100 13638 100 11 821 100

Total 0,54 0,61 Total 34,12 41,61 Total 64,40 64,11
Empregados 0,52 0,62 Empregados 38,86 44,90 Empregados 68,04 66,09
Estudantes 0,66 0,61 Estudantes 9,31 17,07 Estudantes 40,52 49,49

Entradas

Transporte Transporte Nenhum
Concelhos idual colectivo vai a pé

Durag:
média

Sintra 4747 41 4289 42 154 16 67 41
Lisboa 2798 22 1334 49 80 20 34 31
Oeiras 1703 24 608 45 5 24 15 33
Odivelas 1000 27 490 57 18 15 12 38
Loures 864 34 385 72 6 28 8 34
Cascais 745 46 160 72 3 25 6 49
Almada 415 51 260 73 2 68 12 51
V. F. Xira 363 47 200 72 1 46 9 48
Seixal 282 55 233 71 - - 14 7
Outros 1109 53 399 78 22 27 122 83
Total 14 026 36 8 358 51 291 19 299 59

N° de individuos

N/ 1529;2331]
AT el 12331 ; 4246)
—— ” 14246 ; 9257]
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Area Metropolitana de Lisboa

S Saidas
Transporte Transporte Nenhum
Concelhos individual colectivo vai a pé
Lisboa 15616 32 24752 46 267 21 223 34
Sintra 2704 30 2353 45 92 18 43 31
Oeiras 2414 25 1604 48 19 24 24 24
Loures 1152 31 597 61 14 10 20 40
Cascais 669 39 473 68 7 23 8 43
Outros 1917 46 1373 66 42 26 85 59
Total 25130 32 31530 47 523 19 410 38
9
Ne° de individuos
/\/ [1157;1783]
N/ 11783:5192]
e ” 15192 ; 40858]
A 2001
Trlan?por:je 1991 “A:iic;r:nsgrilo Transporte
colectivo da 9 ! colectivo da Automovel
empresa ou . passagelro empresa ou Automoével ligeiro- como
escola \ IAu.tomoveI 3.9% escola ligeiro- como passageiro
4.1% ligeiro- como 2.0% condutor 4,7%
i condutor Outro ’ 34 5%
Motociclo ou/ 18,6% 0.5% Motociclo ou ’
ici Nenhum -vai > o Outro
bicicleta enhu a bicicleta ) 0.9%
0,6% Comboi apé 0,5% Nenhum - vai i
omboio 0 !
17.1% 20,0% Autocarro 12 Z‘z/
Autocarro, 24,1% . 2o
eléctrico ou Comboio
0, . .
metropolitano e o5 Eléctrico ou
35.1% metropolitano
0,0%
1991 Modo de transporte 2001
56,4 Transporte colectivo 447
231 Transporte individual 39,6
20,0 Nenhum - vai a pé 14,9
0,5 Outro 0,9
Movimentos Transporte Transporte . 2
. . A X Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 2969 1573 9976 270
Interfreguesias 7 485 7015 2 857 92
Total 10 454 8 588 12 833 362
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
80 1991 m2001 ~ &0 1991 mW2001
70 — - 70
60 60
50 50
40 44— 40 44—
30 4———r 30 4—
9 E— E 0]
0 . . : 0 . B
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AML individual colectivo pé
AML
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Azambuja

*

Apresentava-se como polo de emprego e registou uma taxa de crescimento da
populagdo localmente empregada superior a verificada na populagédo residente
empregada

Apesar de o volume global de entradas ser pouco significativo, mais de metade
eram provenientes de concelhos exteriores a AML

Em 2001, os residentes que exerciam a sua actividade fora do concelho faziam-no
maioritariamente em Lisboa, Alenquer e Cartaxo

Mais de metade dos residentes empregados ou estudantes utilizavam o transporte
individual nos seus movimentos pendulares

*

*

*

ou estudante % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populagéo residente

8119 0,6 9579 0,7 18,0
empregada ou estudante
Empregados 7 233 0,7 8 648 0,7 19,6
Estudantes 886 0,5 931 0,6 5,1
Populagéo localmente 8 236 0.6 10 046 0.7 22,0
empregada ou estudante
Empregados 7 650 0,7 9612 0,8 25,6
0.3 6 Km Estudantes 586 0,3 434 0,3 -25,9

Empregados
Movimentos Pendulares | 1ot | 2001 |
% % — ] % — [ %

ZH%

H

Movimentos intraconcelhios 5181 53,4 5792 46,5 545 58,8 401 41,6
"Entradas" no concelho 2 469 25,4 3820 30,6 4 4,4 33 34
origem: outros concelhos da AML 622 6,4 1206 9,7 3 0,3 15 1,6
origem: concelhos exteriores a AML 1847 19,0 2614 21,0 38 4.1 18 1,9
"Saidas" do concelho 2052 21,2 2 856 22,9 341 36,8 530 55,0
destino: outros concelhos da AML 1208 12,5 1462 1,7 151 16,3 248 25,7
destino: concelhos exteriores a AML 844 8,7 1394 11,2 190 20,5 282 29,3
Total 9702 100 12 468 100 927 100 964 100

Total 1,01 1,05 Total 30,48 38,35 Total 29,47 35,35
Empregados 1,06 1,11 Empregados 32,27 39,74 Empregados 28,37 33,02
Estudantes 0,66 047 Estudantes 7,00 7,60 Estudantes 38,49 56,93

[ELER
Transporte Transporte Nenhum
Concelhos dual colec vo vai a p:
Ul
Santarém
Cartaxo 868 20 288 30 3 23 18 34
Vila F. de Xira 295 31 231 40 3 18 5 33
Cada"N Alenquer 372 20 115 31 - - 3 18
Santarém 162 38 97 42 3 23 2 68
2 Cartaxe— AImeirim "
Lisboa 129 45 53 68 - - 3 60
Al ’

eraues Y Loures 72 45 53 62 - - 4 40
S Cadaval 69 22 23 53 1 8 2 8
Salvaterra de Magos S. de Magos 17 72 75 81 _ _ _ _
Almeirim 39 55 43 69 - - 1 23
Outros 505 54 275 7 3 23 21 64
Total 2528 32 1253 51 13 21 59 45

INST
< Ne° de individuos
A/ [83;264]
N/ 1264 :534]
N 1534 ; 1177]
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Concelhos

Rio Maior
Santarém

Area Metropolitana de Lisboa

Saidas

Lisboa 289 53 647 68 2 15 6 49
Alenquer 424 22 132 28 2 34 6 32
Cartaxo 372 18 127 28 2 15 3 13
Vila F. de Xira 200 31 287 36 - - 6 53
Cartaxo Santarém 131 35 47 54 - - 2 23
AeRdu Rio Maior 88 21 38 26 - - 1 90
Loures 41 48 27 69 3 18 1 46
Outros 301 47 173 60 18 23 10 62
Total 1846 32 1478 52 27 22 35 47
I
N° de individuos
/\/ [72;180]
N/ 1180:564]
” 1564 ; 944]
Trlanf.por(tje 1991 Automével 2001
colectivo da 5 NEIrD- .
empresa ou——— .Au.tomovel ligeiro como Transporte .Au.tomovel
ligeiro- como passageiro . ligeiro- como
escola o colectivo da
condutor 4,.2% condutor
11,8% 16.2% empresa ou P
Motociclo ou ’ escola \ o0 Automovel
bicicleta Outro 6,2% ligeiro- como
11,0% 2,3% Motociclo ou passageiro
f Nenhum - vai bicicleta 7,7%
Comboio apé 3.3% f\utocarro
13,5% p 5% '
D 28.5% Nenhum - vai Outro
omboio apé 1,3%
10,4% 21,8%
Autocarro,
eléctrico ou Eléctrico ou
metropolitano metropolitano
12,5% 1991 Modo de transporte 2001 0,0%
37,9 Transporte colectivo 24,3
31,3 Transporte individual 52,5
28,5 Nenhum - vai a pé 21,8
2,3 Outro 1,3

Movimentos Transporte Transporte . n
. . P . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Intrafreguesia 2101
Interfreguesias 1086
Total 3187
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
80 1991 mW2001
70 -
60
50 +——m————
40 4—
30 44— =
20 4————
o - B
0 T T T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total
concelhos da AML
AML

159

387 2 046 78
467 20 8
854 2 066 86

Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes

80 1991 m2001 —
70 —_
60
50
40
30 +———
20 4
10 T

0 , , I

Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro

individual colectivo pé



Barreiro

*>

Os tempos de deslocagdo para outros concelhos metropolitanos eram os mais

elevados de toda a AML. Entre 1991 e 2001 aumentou o tempo despendido nos

movimentos pendulares dos residentes através de transporte individual e colectivo

+ Registou uma taxa de variagdo negativa superior a 10% tanto na populagédo
residente empregada ou estudante como na populagdo localmente empregada ou
estudante

+ Mais de metade dos residentes exerciam a sua actividade noutro concelho, sendo

que desses 58% faziam-no em Lisboa

Mais de metade da populagdo que o Barreiro recebia era proveniente da Moita

O modo de transporte “outros meios”, que inclui o barco, assumia no Barreiro a

maior importancia de toda a AML

> ®

ou estudante % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populagéo residente

40 656 3,2 36 425 2,7 -10,4
empregada ou estudante
Empregados 33 600 3,1 31798 2,7 -5,4
Estudantes 7 056 3,9 4627 2,9 -34,4
Populagéo localmente 29 177 23 25 606 19 122
empregada ou estudante
Empregados 22420 2,0 21839 1,8 -2,6
OIS NGHK Estudantes 6 757 3,7 3767 2,3 -44.3

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 15452 38,1 14 397 36,7 5837 73,2 2849 51,4
"Entradas" no concelho 6 968 17,2 7 442 19,0 920 11,5 918 16,6
origem: outros concelhos da AML 6 821 16,8 7204 18,4 912 11,4 912 16,4
origem: concelhos exteriores a AML 147 0,4 238 0,6 8 0,1 6 0,1
"Saidas" do concelho 18 148 447 17 401 443 1219 15,3 1778 32,1
destino: outros concelhos da AML 17 870 44,0 16 872 43,0 1175 14,7 1754 31,6
destino: concelhos exteriores a AML 278 0,7 529 1,3 44 0,6 24 0,4
Total 40 568 100 39 240 100 7976 100 5545 100

Total 0,72 0,70 Total 27,03 32,65 Total 47,64 52,65
Empregados 0,67 0,69 Empregados 31,08 34,08 Empregados 54,01 54,72
Estudantes 0,96 0,81 Estudantes 13,62 24,37 Estudantes 17,28 38,43
W Transporte Transpo

Moita 2 296 17 2007 28 211 21 37 41
Palmela 360 26 349 36 6 22 5 33
Seixal 463 32 167 50 2 8 7 54
Setubal 332 32 102 57 - - 6 49
Almada 223 37 66 64 - - 11 86
Sesimbra 250 24 40 53 4 19 - -
Lisboa 175 47 64 79 3 45 42 85
Montijo 169 33 80 44 3 18 3 31
Outros 566 51 261 81 9 31 41 82
Total 4834 27 3136 38 238 21 152 68

N° de individuos

/\/ (255 ; 440]
0 3 6 Km AN 1#0;720]
—— ~ 1720 ; 4551]
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Area Metropolitana de Lisboa

g}’-u]//\g\ﬁ‘ Saidas
Transporte
Concelhos : idual
I
a
Lisboa 2168 61 3633 83 36 41 5194 81
Moita 863 16 390 32 67 16 9 35
Palmela 806 25 493 36 1 23 20 67
Setubal 530 39 714 70 2 23 42 60
Seixal 573 27 367 39 2 34 19 64
Almada 391 42 227 69 1 8 157 81
Oeiras 206 67 131 88 - - 120 89
i Outros 1069 53 648 75 17 24 283 86
Total 6 606 44 6 603 72 126 24 5844 81
Ne de individuos
/\/ 1457 ;961]
961 ; 1329
E i x }1329;110131]
] Transporte ligeiro- cqmo
”gA:itrzr_ng:;lo colectivo da Automovel pas?’sgiflro
passageiro Nl o et empresa ou ligeiro- como ’
2.0% apé escc;la N condutor
3,7% 29,5%
Automével ——— 22,3% .
ligeiro- como MOt.O(.ZICIO ou/
bicicleta
condutor 0.9%
9,7% Autocarro, ' Autocarro  [NENYRSESSR
Transporte eléctrico ou 24,7% apé
colectivo da/ metropolitano 16,9%
empresa ou — 35,6%
escola Motociclo ou Eléctrico ou
5,4% bicicleta Comboio Comboio metropolitano
2,3% 2,4% Modo de transporte 2001 27% 1.3%
43,4 Transporte colectivo 32,3
14,0 Transporte individual 34,2
22,3 Nenhum - vai a pé 16,9
20,3 Outro 16,6

Movimentos Transporte Transporte . x
. . . ) Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

1932
3904
5 836

1197 5244
3963 795
5160 6 039

Duracao média dos percursos casa-trabalho ou

casa-escola dos residentes

1991 m2001 ——

Intrafreguesia 8428
Interfreguesias 8818
Total 17 246
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
90 . 90
1991  m2001

80 . 80
70 70
60 +————— 60
50 +—m—] 50
40 +———— 40 44—
30 +———] 30 4
20 +—m——] 20 4+—
s = s

0 T T T 0

Intraconcelhios

==

Com outros Para fora da Total
concelhos da AML
AML
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Transporte

individual

Transporte
colectivo pé

Nenhum - vai a Outro



Cascais

# Atraia principalmente populagdo residente dos concelhos contiguos de Sintra e
Oeiras

+ Dos residentes que exerciam a sua actividade fora do concelho mais de metade
faziam-no em Lisboa e Oeiras constituia o segundo destino mais importante

+ Era o concelho da AML onde os movimentos pendulares em “automovel ligeiro —
como condutor” assumiam a segunda maior importancia

+ Os residentes que utilizavam o transporte publico nos movimentos pendulares, em
2001, demoravam mais tempo do que em 1991

ou estudante % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populagéo residente

80 314 6,3 87 056 6,5 8,4
empregada ou estudante
Empregados 68 157 6,2 76 335 6,5 12,0
Estudantes 12 157 6,7 10721 6,7 -11,8
e DIl 59091 46 67488 50 14,2
empregada ou estudante
Empregados 50 355 4,5 60 416 51 20,0
AL Estudantes 8736 4,8 7072 4,4 -19,0

Empregados
Movimentos Pendulares | 1ot | 2001 |
% % ] — %

H
H

Movimentos intraconcelhios 39 336 49,7 43 731 47,0 8 102 63,3 5981 50,6
"Entradas" no concelho 11 019 13,9 16 685 17,9 634 5,0 1091 9,2
origem: outros concelhos da AML 10 449 13,2 16 095 17,3 623 4,9 1060 9,0
origem: concelhos exteriores a AML 570 0,7 590 0,6 11 0,1 31 0,3
“Saidas" do concelho 28 821 36,4 32 604 35,1 4055 31,7 4740 40,1
destino: outros concelhos da AML 28 426 35,9 31634 34,0 3980 31,1 4 658 39,4
destino: concelhos exteriores a AML 395 0,5 970 1,0 75 0,6 82 0,7
Total 79176 100 93 020 100 12791 100 11812 100

Total 0,74 0,78 Total 19,72 26,34 Total 40,93 42,90
Empregados 0,74 0,79 Empregados 21,88 27,62 Empregados 42,29 42,71
Estudantes 0,72 0,66 Estudantes 7,26 15,43 Estudantes 33,36 44,21

%‘\f"

Sintra 5082 34 1943 55 33 25 44 37
Oeiras 2678 22 1439 49 55 21 25 21
Lisboa 1267 37 755 67 4 29 12 49
Amadora 669 39 473 68 7 23 8 43
Loures 374 47 215 7 4 19 4 51
é/ Odivelas 318 44 145 78 - - 8 51
Almada 188 61 190 81 - - 9 80
Seixal 180 64 171 85 2 34 1 82
Outros 965 57 378 7 30 25 90 7
Total 11721 36 5709 61 135 23 211 58

Ne de individuos

/\/ 1529 ;2331]
IR N 12331 ; 4246]
e 11 N 14246 ; 9257]
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T B g
Concelhos
Lisboa
Oeiras
Sintra
Amadora
Outros
Total
1
N° de individuos
/\/ [529;2331]
12331 ; 4246]
E i ” 4246 ; 9257)
Trans.porte 1991
colectivo da
empresa ou Automével
escola \ Automovel ligeiro- como
4,4% ligeiro- como passageiro
condutor 4,5%
Motociclo ou/ 24,6%
bicicleta Outro
’ Comboio Nenhum - vai
25,7% ajpe

19,6%
0,

metropolitano
16,9%

47,0
32,9
19,6

0,5

Area M

etropolitana de Lisboa

Saidas

Transporte Transporte Nenhum
individual colectivo vai a pé

Durag: Durag: N° Duragéo
meédi méd média

11777 52
4764 26
2 697 29

745 46

2290 56

22 273 44
Transporte
colectivo da

empresa ou
escola \
1,4%

Motociclo ou/ Autocarro

bicicleta
1,6%

Modo de transporte

Transporte colectivo
Transporte individual
Nenhum - vai a pé

Outro

11 202 66 46 38 74 61
1807 41 223 18 29 38
586 50 17 22 30 32
160 72 3 25 6 49
754 76 79 27 55 71
14 509 62 368 23 194 56
2001
Automovel ]
ligeiro- como 'Au'tomovel
condutor ligeiro- como
47,7% passageiro
6,0%
mOutro
apé 0,8%
Comboio 15,0%
16,8%
Eléctrico ou
metropolitano
0y
2001 0,0%
28,9
55,3
15,0
0,8

Movimentos Transporte Transporte . .
. . . . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Intrafreguesia 12733
Interfreguesias 13170
Total 25903
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
80 1991  m2001
70 — '
60
50 +—m—
40 +—m———
30 +—r————
20t
B =
0 T T T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total
concelhos da AML
AML
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4073 11775 424
6 564 876 97
10 637 12 651 521
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
80 1991 m2001 —
70 —
60
50
40 44—
0t
20 4+—
10 4—
0 . ——
Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
individual colectivo pé



Lisboa

¢ Revelou a mais elevada taxa de atracgdo e a mais baixa taxa de repulsédo
configurando-se como o grande pélo de emprego e de estudo da AML

+ Registou simultaneamente uma perda de populacédo residente empregada ou
estudante e uma perda de populagao localmente empregada ou estudante

+ Atraia, principalmente, residentes do concelho de Sintra e dos concelhos
contiguos de Loures, Amadora, Oeiras e Odivelas

+ Apresentava igual importancia na utilizagao do transporte individual e colectivo

¢ A duracédo dos movimentos pendulares intra-concelhios dos residentes era a mais
elevada da AML

Populagdo empregada 1991 m Variagdo
ou estudante )

Populagéo residente

319887 251 259 825 19,5 -18,8
empregada ou estudante
Empregados 272952 249 225 609 19,2 -17,3
Estudantes 46935 26,1 34216 213 -27,1
Populagdo localmente 641780 497 594008 4338 74
empregada ou estudante
Empregados 557 271 50,2 517629 433 -7
L Estudantes 84509 46,2 76379 471 -9,6

w1 e |
I T T I TR

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 244 520 417 192 566 35,0 45 414 52,8 32 288 41,2
"Entradas" no concelho 312751 53,4 325 063 59,0 39 095 45,4 44 091 56,3
origem: outros concelhos da AML 298 298 50,9 300 800 54,6 35181 40,9 40 820 52,1
origem: concelhos exteriores a AML 14 453 2,5 24 263 4.4 3914 4,5 3271 4,2
"Saidas" do concelho 28 432 4,9 33043 6,0 1521 1,8 1928 25
destino: outros concelhos da AML 26 322 4,5 29752 54 1261 1,5 1742 2,2
destino: concelhos exteriores a AML 2110 0,4 3291 0,6 260 0,3 186 0,2
Total 585 703 100 550 672 100 86 030 100 78 307 100

Total 2,01 2,29 Total 54,82 62,15 Total 9,36 13,46
Empregados 2,04 2,29 Empregados 56,12 62,80 Empregados 10,42 14,65
Estudantes 1,80 2,23 Estudantes 46,26 57,73 Estudantes 3,24 5,63

Sintra 22 926 57 37035 63 151 43 291 55
Loures 19768 32 23484 52 297 24 316 40
Amadora 15616 32 24752 46 267 21 223 34
Oeiras 19 451 36 15785 54 126 29 137 37
Odivelas 13191 35 20596 49 151 29 253 37
Almada 9728 48 14859 62 105 37 1307 54
Seixal 7032 53 14 836 64 34 52 1346 62
Cascais 1777 52 11202 66 46 38 74 61
Vila F. de Xira 8 066 41 10755 62 25 49 135 44
Barreiro 2168 61 3633 83 36 41 5194 81
Outros 11680 56 9 642 68 1061 18 711 66
Total 154 713 45 198 310 59 2459 25 13672 72

N° de individuos

/\/ 111031 ; 18981]
118981 ; 35499

N 135499] ; 60403

OIS INIE N Km
[—
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Concelhos

Area Metropolitana de Lisboa

Saidas

Transporte Transporte Nenhum
individual colectivo vai a pé
Ne °

Oeiras 4980 27 1904 56 50 23 38 36
Loures 3605 25 1809 49 192 13 54 38
Amadora 2798 22 1334 49 80 20 34 31
Sintra 2 606 38 1330 68 60 28 36 47
Almada 1730 30 870 60 12 25 75 59
Cascais 1267 37 755 67 4 29 12 49
Odivelas 1075 22 581 48 19 16 13 39
Vila F. de Xira 908 35 489 58 11 23 10 30
Setubal 476 48 244 75 4 23 10 68
Outros 3690 48 1513 66 139 21 154 71
Total 23135 32 10829 58 571 19 436 54
Ne° de individuos
/\/ [734;2687]
12687 ; 4246]
T N 14246 ; 6972]
Automoével
Transporte 1991 ligeiro- como Transporte 2001
colectivo da 9 : colectivo da Automével
empresa ou 5 passageiro Automovel ligeiro- como
Automével 3,1% empresa ou
escola e e ligeiro- como passageiro
ligeiro- como escola
i 2,7% 1.0% condutor 3,8%
Motociclo ou condutor Outro Do o
bicicleta — & 21,0% 0,5% 36.1%
gz s Motociclo ou
0,6% Nenhum - vai - Outro
X bicicleta o
ape 0,6% Nenhum -vai ~ 0.7%
Comboio 21,4% apé
1,8% Autocarro, 18,5%
eléctrico ou
metropolitano
0,
SRS Eléctrico ou
Comboio metropolitano
1,8% 9,8%
1991 Modo de transporte 2001
53,5 Transporte colectivo 40,3
24,6 Transporte individual 40,5
21,4 Nenhum - vai a pé 18,5
0,5 Outro 0,7

Movimentos Transporte Transporte . 2
. . . . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Intrafreguesia 10 431
Interfreguesias 71 660
Total 82 091

Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes

80
70
60
50
40 1
30 4

mils

20 4+—
Total

1991 m2001 °

10 4—

Para fora da
AML

Com outros
concelhos da
AML

Intraconcelhios
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10 700 36 819 315
83 242 10 653 1034
93 942 47 472 1349
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes

80 1991  m2001

70

60

50

40

Vt+————

20 4—

Bl BN B

0 T T T
Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
individual colectivo pé



Loures

+ A comparabilidade dos dados entre 1991 e 2001 esta condicionada pela desagregagédo
das freguesias que vieram a constituir o concelho de Odivelas

+ Apresentava taxas de repulsdo elevadas em ambas as populagbes empregada e
estudante

+ Mais de trés quartos dos residentes que trabalhavam ou estudavam fora do concelho,
faziam-no em Lisboa. O facto do segundo destino mais importante ser Vila Franca de Xira.
e representar apenas 4% do total de saidas atesta bem o efeito polarizador de Lisboa

+ Com taxas de atracgao pouco significativas, atraia, em 2001, principalmente trabalhadores
ou estudantes dos concelhos contiguos de Lisboa, Vila Franca de Xira, Odivelas e Sintra

+ A utilizacéo do transporte colectivo nos movimentos pendulares dos residentes deixou de
ser maioritaria, passando esta a ser ocupada pelo transporte individual

Populagio empregada 1991 m Variagdo

Populagéo residente

172 865 13,6 102 939 7,7 -40,5
empregada ou estudante
Empregados 149 833 13,7 90 466 7.7 -39,6
Estudantes 23032 12,8 12 473 7,8 -45,8
U LI 98678 7.6 71195 52 27,9
empregada ou estudante
Empregados 84 375 7,6 64 068 54 -24.1
0ROk Estudantes 14 303 78 7127 4.4 -50,2

% % % %

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 61616 35,7 39 330 34,1 12 955 53,1 6110 453
"Entradas" no concelho 22759 13,2 24738 21,5 1348 55 1017 7,5
origem: outros concelhos da AML 21527 12,5 22 699 19,7 1275 5,2 988 73
origem: concelhos exteriores a AML 1232 0,7 2039 1,8 73 0,3 29 0,2
"Saidas" do concelho 88217 51,1 51136 44,4 10 077 41,3 6363 47,2
destino: outros concelhos da AML 86 894 50,3 49 365 42,9 9973 40,9 6 240 46,3
destino: concelhos exteriores a AML 1323 0,8 1771 1,5 104 0,4 123 0,9
Total 172 592 100 115 204 100 24 380 100 13 490 100

Total 0,57 0,69 Total 24,43 36,18 Total 56,86 55,86
Empregados 0,56 0,71 Empregados 26,97 38,61 Empregados 58,88 56,53
Estudantes 0,62 0,57 Estudantes 9,42 14,27 Estudantes 43,75 51,01

Lisboa 3605 25 1809 49 192 13 54 38

ViaF.deXira 3409 25 1816 42 42 29 67 29

/ Odivelas 1960 23 1167 43 29 20 62 37
UL e Sintra 1873 46 899 66 3B 21 68 48
Amadora 1152 31 597 61 14 10 20 40

Mafra 929 27 273 41 10 14 24 39

Oeiras 743 39 188 77 2 57 16 44

Almada 387 57 248 81 - ; 12 73

Seixal 305 60 221 81 - - 17 63

Cascais 412 51 103 83 8 29 8 73

Outros 2044 45 727 65 40 20 168 75

Total 16819 33 8048 54 372 18 516 52

Ne de individuos

/S [631;1783]

11783 ; 321g]

[—=] ” 13218 ; 5660]
166



Concelhos

Area Metropolitana de Lisboa

Saidas

porte Transporte Nenhum
ual colectivo vai a pé

Duragédo Duragéo
média

Lisboa 19768 32 23484 52 297 24 316 40
Vila F. de Xira 1548 26 870 44 9 19 31 33
Odivelas 1281 21 647 45 22 27 10 34
Oeiras 1278 39 568 75 8 29 19 41
Sintra 941 42 457 74 2 34 26 40
Amadora 864 34 385 72 6 28 8 34
Outros 2887 43 1622 67 65 25 80 60
Total 28 567 33 28033 54 409 25 490 42
N° de individuos
/\/ (1263 1426]
N 11426 ; 2458]
o ~ 12458 ; 43865
Transporte 1991 Automével 2001
colectivo da ligeiro- como Trans.poﬂe
empresa ou passageiro colectivo da
escola ’ 4.6% empresa ou Automovel
Motocicl 4,8% .Au.tomovel escola ligeiro- como
otociclo ou ligeiro- como 2 5% Automovel
bicicleta — dut Outro ’ condutor Au
5 condutor 0.8% Motociclo ou 39,5% ligeiro- como
1,0% 19,6% L passageiro
Comboio enhum - vai bicicleta 5 2%
2,2% apé 0,7% »
17.6% Autocarro
- Out
Autocarro, 34,0% Nenhum, L] OL:S;/O
eléctrico ou A s
) 13,4%
metropolitano
49,4% Eléctrico ou
Comboio “-metropolitano
1991 Modo de transporte 2001 2,1% 1.6%
56,4 Transporte colectivo 40,2
25,2 Transporte individual 45,5
17,6 Nenhum - vai a pé 13,4
0,8 Outro 0,8

Movimentos Transporte Transporte . z
. . . ) Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Intrafreguesia 7 262
Interfreguesias 10 981
Total 18 243
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
80 1991  m2001 —
70 -
60
50
40 44— —_—
30 +————]
20 4 =
B =
0 T T T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total
concelhos da AML
AML
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3786 12912 190
9 602 521 186
13 388 13433 376
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
80 1991 m2001 —
70 —
60
50
40 1
30 4+—
20 I E
10 4—
0 . .
Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
individual colectivo pé



Mafra

+ O automovel substituiu as deslocagdes a pé como forma de transporte dominante
nos movimentos pendulares. Era o concelho da AML em que maior percentagem
dos residentes utilizavam o “transporte automével — como condutor”

¢ Apresentou uma taxa de crescimento da populagdo empregada ou estudante
bastante significativa e superior a taxa de crescimento da populagdo localmente
empregada ou estudante

+ Atraia principalmente trabalhadores ou estudantes de Torres Vedras, Sintra e
Loures

¢ Os principais destinos dos movimentos pendulares eram Lisboa e Sintra

Populagioempregada | 1991 | 2000 [ variagao
ou estudante % AML “ % AML | 1991-2001 (%)

Populacao residente

19 019 1,5 27 409 2,1 441
empregada ou estudante
Empregados 17 293 1,6 24 991 2,1 445
Estudantes 1726 1,0 2418 1,5 40,1
AEl Dl 16849 13 22913 1,7 36,0
empregada ou estudante
Empregados 15 662 1,4 21437 1,8 36,9
WG Ky Estudantes 1187 0,6 1476 0,9 24,3

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 13 420 68,7 17 067 58,1 1120 62,5 1353 53,2
"Entradas" no concelho 2242 11,5 4370 14,9 67 37 123 4.8
origem: outros concelhos da AML 1234 6,3 2599 8,9 48 2,7 113 4,4
origem: concelhos exteriores a AML 1008 52 1771 6,0 19 11 10 0,4
"Saidas" do concelho 3873 19,8 7924 27,0 606 33,8 1065 41,9
destino: outros concelhos da AML 3409 17,5 6 757 23,0 331 18,5 760 29,9
destino: concelhos exteriores 8 AML 464 2,4 1167 4,0 275 15,3 305 12,0
Total 19 535 100 29 361 100 1793 100 2541 100

Total 0,89 0,84 Total 13,70 19,61 Total 23,55 32,80
Empregados 0,91 0,86 Empregados 14,31 20,39 Empregados 22,40 31,71
Estudantes 0,69 0,61 Estudantes 5,64 8,33 Estudantes 35,11 44,04

Entradas

g Concelhos

Torres Vedras

Torres Vedras 742 26 214 35 4 11 16 22
Sintra 587 33 255 47 8 15 15 37
Loures 438 27 187 44 4 25 13 34
SRy S. M® Agrago 247 17 14 22 - - 15 25
Lisboa 219 41 86 64 4 19 4 57
Odivelas 158 37 60 58 3 38 4 62
Amadora 96 46 59 65 - - 6 49
Vila F. de Xira 110 51 31 53 - - 14 53
Oeiras 76 46 21 66 190 2 68
Outros 451 51 177 64 10 21 42 7
Total 3124 34 1204 48 34 22 131 49

N° de individuos

A/ [100;225]

1225 ; 376]
— ” 1376 ; 976]
168



Torres Vedras

Lisboa
Sintra
Loures
Torres Vedras
Oeiras
Odivelas
Cascais
Amadora
Outros
Total
N° de individuos
/\/ [212;262]
1262 ; 1676]
=) mx 11676 ; 3397]
Transporte 1991 Automovel
colectivo da ligeiro- como
empresa ou Automovel passageiro
escola ligeiro- como 5,9%
9.0% condutor
' 22,2% Outro
Motociclo ou 2,9%
bicicleta
7.2%
Comboio/ Nenhum - vai
1,1% apé
36,8%

Concelhos

Area Metropolitana de Lisboa

Transporte Transporte Nenhum
uaI coIec o
Dul
medla medla

2 339 51 1009 68 6 18 43 61
1342 30 297 42 5 11 32 34
929 27 273 41 10 14 24 39
635 25 420 35 5 1 10 33
232 49 23 60 o - 7 49
203 34 38 52 - - 4 46
178 50 19 65 1 8 17 57
179 47 30 66 1 23 2 68
551 50 94 61 6 22 25 51
6 588 40 2203 54 34 15 164 48
Transporte 2001
colectivo da
empresa ou Automaével
escola ligeiro- como
5,5% condutor
Motociclo ou 48,8%
bicicleta —
2,2% Autocarro
10,8% )
. Automovel
Comboio -~ Nen:u:é- val __ligeiro- como
0.7% Elgctrico ou 22,2% passagewo
metropolitano Outro 8,1%
1,8%

0,0%

25,0 Transporte colectivo 17,0
35,3 Transporte individual 59,0
36,8 Nenhum - vai a pé 22,2

2,9 Outro 1,8

Movimentos Transporte Transporte . 2
1 h PP . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Intrafreguesia 12 810
Interfreguesias 5610
Total 18 420
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
60 1991 mW2001
50
04—
30 +————]
20 44—
s
0 T T T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total
concelhos da AML
AML
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5783 818 5976
3807 1634 83
9590 2452 6 059
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes

60 1991 m2001 —

50

40

30 4

20 4+—

10 4—

0 , .

Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
individual colectivo pé



Moita

+ Destacou-se por uma fungdo predominantemente residencial expressa pela segunda
menor taxa bruta de atracgdo, a terceira maior taxa de repulséo e o segundo menor indice
de polarizagao do total de concelhos da AML

+ Os principais destinos dos movimentos pendulares que se iniciavam na Moita eram os
concelhos de Lisboa e Barreiro

¢ Registou um aumento muito significativo na utilizagdo do automével nos movimentos
pendulares dos residentes

+ Do total de concelhos da AML, os residentes empregados ou estudantes da Moita eram
dos que mais tempo despendiam nos movimentos pendulares (3? posig&o)

Populagdao empregada 1991 “ Variagéo
ou estudante el 1

Populagao residente

28 298 2,2 31309 23 10,6
empregada ou estudante
Empregados 24 012 2,2 27 184 2,3 13,2
Estudantes 4 286 2,4 4125 2,6 -3,8
Populagao localmente 15 190 12 15 755 12 37
empregada ou estudante
Empregados 12275 11 13 500 1.1 10,0
e © N Estudantes 2915 1,6 2255 1,4 -22,6

Movimentos intraconcelhios 9728 36,6 10 621 35,3 2828 64,7 2150 50,8
"Entradas" no concelho 2 547 9,6 2 879 9,6 87 2,0 105 25
origem: outros concelhos da AML 2521 9,5 2826 9,4 87 2,0 104 2,5
origem: concelhos exteriores a AML 26 0,1 53 0,2 0 0,0 1 0,0
"Saidas" do concelho 14 284 53,8 16 563 55,1 1458 33,3 1975 46,7
destino: outros concelhos da AML 14 027 52,8 16 079 53,5 1442 33,0 1933 45,7
destino: concelhos exteriores 8 AML 257 1,0 484 1,6 16 0,4 42 1,0
Total 26 559 100 30 063 100 4 373 100 4230 100

Total 0,54 0,50 Total 17,34 18,94 Total 55,63 59,21
Empregados 0,51 0,50 Empregados 20,75 21,33 Empregados 59,49 60,93
Estudantes 0,68 0,55 Estudantes 2,98 4,66 Estudantes 34,02 47,88

%\J'

Barreiro 863 16 390 32 67 16 9 35
Palmela 335 20 114 28 4 4 3 13
Montijo 219 19 70 25 1 23 6 29
Setubal 174 31 44 54 4 23 1 23
Seixal 136 36 32 48 - . 4 45
— Almada 82 37 14 69 . - 3 38
Lisboa 77 38 12 53 1 8 4 9
Sesimbra 60 29 5 47 - - - -
Outros 184 50 59 64 2 15 5 54
Total 2130 24 740 37 79 17 3B 42

Ne de individuos

/\/ 165;223]
1223 ; 456]
OSINEH
1 ”]456;1329]

170



Area Metropolitana de Lisboa

W Saidas
Transporte Transporte Nenhum
Concelhos dual colectivo vai a

, Lisboa 1608 57 2933 84 19 56 2544 85
Barreiro 2296 17 2007 28 211 21 37 41
Palmela 933 23 728 32 3 20 18 57
Setubal 509 37 784 58 7 45 14 69
Montijo 474 24 311 39 - - 10 34
Seixal 408 29 289 47 1 8 15 58
Almada 336 43 226 72 1 23 80 78
Outros 850 52 661 74 15 20 210 85
Total 7414 34 7939 58 257 24 2928 84
N° de individuos
/\/ [643;795]
N/ 1795 ;1682
i ” 11682 ; 7104]
Transporte 1991 Automével Transporte 2001
colectivo da Lo colectivo da
empresa ou ligeiro- como empresa ou Automovel
P Automével -~ passageiro e Automovel
escola ligeiro- comd 249 escola ligeiro- como T
7,0% ondutor ’ 5,5% condutor ligeiro- como
: passageiro
Motociclo ou 10,6% MOt.O(.:IdO ou 32,2% 5,0%
bicicleta bmml:ata
5,3% Comboio 1,6%
7,5% Autocarro
Nenhum - vai 20,6%
A apé Nenhum - vai
l’Jtotl:arro, 27.0% apé
eléctrico ou 18,4%
metropolitano ’
Comboio
30,4% 6.7% J Eléctrico ou
metropolitano
1991 Modo de transporte 2001 0.0%
44,9 Transporte colectivo 32,7
18,3 Transporte individual 38,9
27,0 Nenhum - vai a pé 18,4
9,9 Outro 9,9
Movimentos Transporte Transporte . .
. . . ) Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 2434 682 5161 85
Interfreguesias 2327 1629 353 100
Total 4761 2311 5514 185
Duracgao média dos percursos casa-trabalho ou Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
90 1991  m2001 ° 20 1991 m2001 —
80 - 80 e
70 70
60 60
50 4+ 50 4
40 +——— 40 44—
30 44— 30 +——]
— I
= Hs
0 . . . 0 . ——
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AML individual colectivo pé

AML
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Montijo

*

Apresentou uma variagdo da populagéo residente empregada superior a variagdo da
populagdo localmente empregada, fazendo baixar o seu indice de polarizagdo de emprego
para menos da unidade

Atraia principalmente residentes empregados ou estudantes dos concelhos de Alcochete,
Moita e Palmela

Os principais destinos dos movimentos pendulares interconcelhios eram os concelhos de
Lisboa, Palmela e Settbal

O automoével substituiu as deslocagdes a pé como forma de transporte dominante nos
movimentos pendulares. No entanto era, em 2001, o concelho da AML com maior
importancia de deslocacdes a pé

*

>

*

ou estudante % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populagéo residente

16 852 1,3 18 303 1,4 8,6
empregada ou estudante
Empregados 14 888 1,4 16 366 1,4 9,9
Estudantes 1964 1,1 1937 1,2 -1,4
Populagéo localmente 16 739 13 17 570 13 5.0
empregada ou estudante
Empregados 14918 1,3 16 140 1,4 8,2
W8 [ Estudantes 1821 1,0 1430 0,9 -21,5

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 11 390 61,8 10 867 50,2 1439 61,3 1194 54,9
"Entradas" no concelho 3528 19,2 5273 24,4 382 16,3 236 10,9
origem: outros concelhos da AML 3 059 16,6 4 458 20,6 381 16,2 231 10,6
origem: concelhos exteriores a AML 469 2,5 815 3,8 1 0,0 5 0,2
"Saidas" do concelho 3498 19,0 5499 254 525 22,4 743 34,2
destino: outros concelhos da AML 3237 17,6 4969 23,0 375 16,0 646 29,7
destino: concelhos exteriores a AML 261 1,4 530 2,4 150 6,4 97 4,5
Total 18 416 100 21639 100 2 346 100 2173 100

Total 0,99 0,96 Total 23,36 31,35 Total 23,87 34,10
Empregados 1,00 0,99 Empregados 23,65 32,67 Empregados 23,50 33,60
Estudantes 0,93 0,74 Estudantes 20,98 16,50 Estudantes 26,73 38,36

Conuche Alcochete 952 12 364 23 14 13 10 14

Moita 474 24 311 39 - - 10 34

Palmela 566 23 203 32 9 16 5 29

Setubal 206 37 84 56 3 25 1 46

Seixal 159 49 91 69 - - 12 66

Barreiro 163 31 77 55 2 34 4 57

< Novas Vendas Novas 186 24 45 36 - - 3 25

Almada 122 52 62 63 2 15 10 68

Lisboa 129 42 40 71 1 46 25 73

Coruche 88 33 55 40 2 15 5 54

Sintra 85 68 43 83 1 90 5 90

Outros 610 49 233 66 14 21 23 77

Total 3740 30 1608 44 48 20 113 60
N° de individuos
/\/ [134;196]
D4 6 N/ 1196 ;294]

—— N 1294 ; 1340]
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Area Metropolitana de Lisboa

Lisboa 945 45 519 73 11 28 913 68
Palmela 463 26 274 37 5 23 13 31
Alcochete 547 13 166 23 18 12 9 24
Setubal 296 39 190 58 3 23 13 51
Moita 219 19 70 25 1 23 6 29
Barreiro 169 33 80 44 3 18 3 31
Vendas Novas.
Vendas Novas 148 25 67 33 1 23 3 90
Almada 127 47 22 65 - - 44 79
Outros 594 47 225 59 11 16 64 71
Total 3508 34 1613 53 53 18 1068 68
N° de individuos
/\/ [193;296]
N/ 1296 ; 755]
E i ” 1755 ; 2388]
Transporte 1991 Automével 2001
colectivo da ligeiro- como Transporte
empresa ou Automével passagelro colectivo da Automével
escola C 3,6% empresa ou A
ligeiro- como ligeiro- como
8,3% condutor Outro escola condutor
18,3% 7.9% 8.1% 42,5%
) Motociclo ou '
Motociclo ou "
o bicicleta Automével
bicicleta ligeiro- como
11,5% 3,6% Autocarro 9 :
Nenhum - vai 11,3% \ passageiro
! Nenhum - vai 6,1%
Comboio/ ape . 5
0.5% 34,9% Comboio__> o Outro
03% | 22,8% 6.7%
AI’JtO(:‘,arI’O, Eléctrico ou '
eléctrico ou metropolitano
metropolitano 0,7%
0,
23,8 Transporte colectivo 18,4
33,4 Transporte individual 52,2
34,9 Nenhum - vai a pé 22,8
7,9 Outro 6,7

Movimentos Transporte Transporte . a
. . P ) Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Intrafreguesia 4180
Interfreguesias 1870
Total 6 050
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
90 1991 w2001 ~
80 -
70
60
50
40 +———r
30 44—
20 44—
10 4
: . : :
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total
concelhos da AML
AML

806 4016 96
940 98 55
1746 4114 151

Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes

90 1991  m2001

80 — F—

70

60

50

40

30 4

20 4

o TV -

0 T T T

Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
individual colectivo pé

173



Odivelas

+ Néo foi possivel apurar alguns dos dados relativos ao ano de 1991 devido a recente
criagdo deste concelho

+ Era o concelho da AML que registava, em 2001, maior percentagem de utilizagdo do
autocarro e um dos poucos em que a utilizagdo do transporte publico era superior a do
transporte individual

*

Mais de metade da populagéo residente empregada ou estudante exercia a sua actividade
noutro concelho, sendo que sé Lisboa representava mais de trés quartos do total de saidas

+ Atraia maioritariamente populag&o residente empregada ou estudante dos concelhos de
Loures, Lisboa, Sintra e Amadora

Populagao empregada
ou estudante

Populagéo residente

71761 54
empregada ou estudante
Empregados 63 070 54
Estudantes 8 691 54
Populagdo localmente 34 567 25
empregada ou estudante
Empregados 29 260 24
g Km Estudantes 5307 3,3

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 22 069 31,4 4511 47,5
"Entradas" no concelho 7191 10,2 796 8,4
origem: outros concelhos da AML 6 922 9,9 739 7,8
origem: concelhos exteriores a AML 269 0,4 57 0,6
"Saidas" do concelho 41 001 58,4 4180 44,1
destino: outros concelhos da AML 40 144 57,1 4106 43,3
destino: concelhos exteriores a AML 857 1,2 74 0,8
Total 70 261 100 9487 100

Total 0,48 Total 23,11 Total 62,96
Empregados 0,46 Empregados 24,58 Empregados 65,01
Estudantes 0,61 Estudantes 15,00 Estudantes 48,10

| Entrads |
Transporte Transporte
w
Loures 1281 21 647 45 22 27 10 34
Lisboa 1075 22 581 48 19 16 13 39
Sintra 915 36 515 49 54 14 21 44
Amadora 658 23 378 49 82 12 7 21
\ VilaF.deXira 205 35 83 75 - - 4 29
Oeiras 220 32 59 73 1 46 2 23
Mafra 203 34 38 52 - - 4 46
Qutros 595 51 245 73 20 22 30 77
Total 5152 29 2 546 51 198 16 91 50

N° de individuos

\/ [245;292]

1292 1125]
” 11125 ; 1960]
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Area Metropolitana de Lisboa

W Saidas

Transporte Transporte Nenhum
Concelhos individual colectivo vai a pé

N° Dura N° Dura N° Duragédo
méd meé média

Lisboa 13191 35 20596 49 151 29 253 37
Loures 1960 23 1167 43 29 20 62 37
Sintra 1145 35 534 63 35 19 36 37
Amadora 1000 27 490 57 18 15 12 38
Oeiras 1058 37 413 73 4 45 20 38
Outros 1840 45 1065 71 33 26 69 56
Total 20 194 34 24265 51 270 26 452 40
]
N° de individuos
/\/ [1495;1750]
11750 ; 3218]
E i ” 13218 ; 34191]
Transporte 2001
colectivo da ATl
empresf‘ 0”\ ligeiro- como Automével
escc; a condutor Iigeiro— como
1.8% 36,0% | passageiro
4,9%
M(k))t-ogilclct) ou m\omro
. 0,
Ig'z; a Autocarro ape 1.4%
o 36,0% 13,9%
\Eléctrico ou
metropolitano
Comboio 4,8%
0,7%
1991 Modo de sporte 2001
Transporte colectivo 43,3
Transporte individual 41,4
Nenhum - vai a pé 13,9
Qutro 1,4
Movimentos Transporte Transporte . "
. . . ) Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 4 258 2582 9270 119
Interfreguesias 5267 4 226 409 449
Total 9525 6 808 9679 568
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
60 W 2001 60 m 2001
50 50
40 4 40
30 4 30 1
20 1 20 1
1
0 4 T T 0 - T T T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AML individual colectivo pé

AML
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Oeiras

+ Registou uma taxa de crescimento da populagdo localmente empregada bastante
superior a verificada na populagéo residente empregada

# Atraia maioritariamente populagdo dos concelhos contiguos de Sintra, Lisboa,
Cascais e Amadora

+ A maioria dos residentes empregados ou estudantes exerciam a sua actividade
noutro concelho, sendo que mais de trés quartos faziam-no em Lisboa

+ Apresentou um aumento significativo do indice de polarizagdo de emprego e da taxa

bruta de atracgdo de empregados e uma diminuicdo da taxa de repulsdo de
empregados

+ Em 2001 mais de metade dos residentes utilizavam o transporte individual, enquanto
em 1991 esta posigao de supremacia era assumida pelo transporte colectivo

ou estudante % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populagéo residente

82 389 6,5 84 777 6,4 2,9
empregada ou estudante
Empregados 68 209 6,2 73 550 6,3 7,8
Estudantes 14 180 7,9 11227 7,0 -20,8
Rl DT 51153 40 71586 53 39,9
empregada ou estudante
Empregados 42 660 3,8 65 120 55 52,6
W ELE o Estudantes 8493 4,6 6 466 4,0 -23,9

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 24 482 28,3 29 842 27,4 7194 46,5 4947 38,8
"Entradas" no concelho 18178 21,0 35278 32,4 1299 8,4 1519 11,9
origem: outros concelhos da AML 17 921 20,7 34 351 31,6 1265 8,2 1488 11,7
origem: concelhos exteriores a AML 257 0,3 927 0,9 34 0,2 31 0,2
"Saidas" do concelho 43727 50,6 43708 40,2 6 986 45,1 6 280 49,3
destino: outros concelhos da AML 43 153 50,0 42 636 39,2 6 904 44,6 6213 48,7
destino: concelhos exteriores a AML 574 0,7 1072 1,0 82 0,5 67 0,5
Total 86 387 100 108 828 100 15479 100 12746 100

Total 0,62 0,84 Total 38,08 51,40 Total 61,55 58,96
Empregados 0,63 0,89 Empregados 42,61 54,17 Empregados 64,11 59,43
Estudantes 0,60 0,58 Estudantes 15,29 23,49 Estudantes 49,27 55,94

Entradas

Transporte Transporte Nenhum

ui
Sintra 6674 42 2916 60 65 26 61 45
Lisboa 4 980 27 1904 56 50 23 38 36
Cascais 4764 26 1807 41 223 18 29 38
Amadora 2414 25 1604 48 19 24 24 24
Loures 1278 39 568 75 8 29 19 41
Odivelas 1058 37 413 73 4 45 20 38
Almada 871 51 482 7 2 15 28 74
Seixal 711 58 439 83 1 90 32 77
— Vila F. de Xira 548 46 176 79 3 68 12 53
Outros 1759 59 535 79 36 23 222 83
Total 25057 36 10844 58 411 22 485 64

N° de individuos

AN/ [739;1873]
0 2 4 Km AN/ 11873 ;4061]
—— ” 14061 ; 9716]
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Area Metropolitana de Lisboa

I fied BEILER)
Transporte Transporte Nenhum
Concelhos vidual colectivo vai a pé
Lisboa 19 451 36 15785 54 126 29 137 37
Cascais 2678 22 1439 49 55 21 25 21
Sintra 2496 29 817 47 45 17 17 28
Amadora 1703 24 608 45 5 24 15 33
Outros 3 356 44 1118 73 35 27 77 62
Total 29 684 35 19767 54 266 25 271 42
<
N° de individuos
/\/ 12330 ;2331]
12331; 4197
i N 14197 ; 35499]
Transporte 1991 Automovel Transporte 2001
colectivo da utomove colectivo da ,
X ligeiro- como Automovel
empresa ou
gscola Automovel passageiro empresa ou ligeiro- como
. ligeiro- como 5 49 escola condutor
3.7% condutor e 1,1% 47,3% |
Motociclo ou/ 26,1% Outro Motociclo ou lAultomoveI
bicicleta /\ 0.5% bicicleta —, ligeiro- como
0,9% Nenhum - vai 0,8% passageiro
Comboio 5,2%
21,7% Nenhum - vali
apé
Outi
eléctrico ou Comboio § 12,2% 0%:/(:
metropolitano 14,4% ’
25,7% Eléctrico ou
metropolitano
1,0%
1991 Modo de transporte 2001
51,1 Transporte colectivo 33,8
32,4 Transporte individual 53,4
16,0 Nenhum - vai a pé 12,2
0,5 Outro 0,6
Movimentos Transporte Transporte . a
. : L X Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 18 832 6108 2929 9632
Interfreguesias 15 957 9439 5995 456
Total 34789 15 547 8924 10 088
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
80 1991 m2001 ~ 80 1991  m2001 ~
70 — - 70 -
60 60
50 50
40 4+——— 40 44—
30 44— 30 4+ =
9 E— E o]
0 . . . 0 . N
Intraconcelhios Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AML individual colectivo pé

AML
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Palmela

*>

Destacou-se pelos aumentos verificados na taxa bruta de atraccdo de
empregados e no indice de polarizagdo de emprego, tornado-se este ultimo
superior a unidade

+ Atraia principalmente populagéo residente nos concelhos de Setubal e Moita

Os residentes empregados ou estudantes que exerciam a sua actividade fora do
concelho de residéncia faziam-no principalmente nos concelhos de Setubal e
Lisboa

Apresentava a terceira maior importancia na utilizagdo do transporte individual da
AML

Entre 1991 e 2001, o tempo dos movimentos pendulares dos residentes que se
deslocavam em transporte individual e colectivo aumentou

*

*

*

Populagio empregada “ 2001 Variago

Populagédo residente

20 110 1,6 25704 1,9 27,8
empregada ou estudante
Empregados 17 862 1,6 22920 2,0 28,3
Estudantes 2248 1,2 2784 1,7 23,8
Populagdo localmente 15175 12 26637 20 75,5
empregada ou estudante
Empregados 13 925 1,3 25229 21 81,2
03 6 Km Estudantes 1250 0,7 1408 0,9 12,6

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 10 500 49,3 13 636 39,5 1196 52,0 1348 47,4
"Entradas" no concelho 3425 16,1 11 593 33,6 54 23 60 21
origem: outros concelhos da AML 3225 15,2 10 995 31,9 53 2,3 56 2,0
origem: concelhos exteriores a AML 200 0,9 598 1,7 1 0,0 4 0,1
"Saidas" do concelho 7 362 34,6 9284 26,9 1052 45,7 1436 50,5
destino: outros concelhos da AML 7125 33,5 8829 25,6 984 42,7 1364 48,0
destino: concelhos exteriores a AML 237 11 455 1,3 68 3,0 72 2,5
Total 21287 100 34 513 100 2302 100 2844 100

Total 0,75 1,04 Total 22,93 43,75 Total 41,84 41,71
Empregados 0,78 1,10 Empregados 24,60 45,95 Empregados 41,22 40,51
Estudantes 0,56 0,51 Estudantes 4,32 4,26 Estudantes 46,80 51,58

Transporte Transporte Nenhum
Concelhos dual colectivo vai a pé

)

<

Setubal 2402 25 1678 36 15 33 21 25

Moita 933 23 728 32 3 20 18 57

Barreiro 806 25 493 36 1 23 20 67

\ Seixal 666 31 396 42 - - 14 35
Montijo 463 26 274 37 5 23 13 31

\ Almada 299 37 212 51 2 34 6 53
Sesimbra 311 21 88 33 8 31 2 15

Lisboa 189 44 63 64 - - 6 64

Outros 926 45 561 60 15 20 21 70

Total 6 995 29 4493 40 44 26 121 49

Ne de individuos
/\/ [258;755]
0 2 4 Km AN/ 1755 1682]

—— ~ 11682 ; 4116]
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TS

Transporte Tran: Nenhum
Concelhos i a pé

Setubal 2805 24 1464 36 15 27 29 22
Lisboa 1253 54 1229 72 4 53 42 74
Montijo 566 23 203 32 9 16 5 29
Barreiro 360 26 349 36 6 22 5 33
Moita 335 20 114 28 4 42 3 13
== Seixal 268 34 120 43 3 45 4 40
Almada 276 45 86 65 1 8 3 60
Outros 832 52 284 65 10 19 33 59
Total 6 695 34 3849 50 52 27 124 52
N° de individuos
/\/ [366 ; 456]
N/ 1456 ;783]
et N 1783 ; 4313]
Transporte 1991 Automovel 2001
colectivo da ligeiro- como
empresa ou\ AGETGE passageiro Transporte Automovel
escola ligeiro- como 3,5% colectivo da ligeiro- como
0,
9.7% condutor empresa ou\ cggdr;or
15,8% p U0 i
y Outro escoola Automével
Motociclo ou O 11% 6.2% ligeiro- como
bicicleta Nenhum -val ' Motociclo ou passageiro
14,0% apé bicicleta 6,6%
) 25,8% 4,5% Autocarro )
Comboio A Nenhum - vai Outro
11,1% At apé 0,9%
metropolitano . 19,0%
19,0% Comboio Eléctrico ou
5,2% )
metropolitano
39,8 Transporte colectivo 24,0
33,3 Transporte individual 56,1
25,8 Nenhum - vai a pé 19,0
1,1 Outro 0,9
Movimentos Transporte Transporte . A
. . L ) Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 5053 994 4769 73
Interfreguesias 2 668 1332 64 31
Total 7721 2326 4 833 104
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
80 1991  mW2001 ~ 80 1991  W2001
70 - 70
60 60
50 50
40 4+t = 40
30 +———— 3049
e g =
0 : : : 0 : ——
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AML individual colectivo pé

AML
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Seixal

+ Apresentou taxas de crescimento significativas na populagéo residente empregada
e na populagdo localmente empregada

¢ Atraia principalmente populagdo empregada ou estudante dos concelhos de
Almada, Sesimbra e Barreiro

+ Os residentes empregados ou estudantes que exerciam a sua actividade fora do
concelho, faziam-no maioritariamente em Lisboa e Almada

+ Os seus residentes empregados ou estudantes foram os que despenderam mais
tempo nos movimentos pendulares realizados através do transporte colectivo,
apesar do decréscimo verificado entre 1991 e 2001

Populagioempregada | 1991 | 2000 [ variagao
ou estudante “ % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populacéo residente

59 211 4,6 77 035 5,8 30,1
empregada ou estudante
Empregados 50 522 4,6 67 356 57 33,3
Estudantes 8689 4,8 9679 6,0 11,4
Populagdo localmente 33928 2,6 42543 3,1 25,4
empregada ou estudante
Empregados 27 985 25 37 346 3,1 33,5
0.3 6 Km Estudantes 5943 3,2 5197 3,2 -12,6

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 21016 36,6 28 978 38,3 5703 63,9 4 933 49,6
“Entradas” no concelho 6 969 12,1 8368 11,1 240 2,7 264 2,7
origem: outros concelhos da AML 6 877 12,0 8 104 10,7 235 2,6 260 2,6
origem: concelhos exteriores a AML 92 0,2 264 0,3 5 0,1 4 0,0
"Saidas" do concelho 29 506 51,3 38 378 50,7 2986 33,4 4746 47,7
destino: outros concelhos da AML 29 113 50,6 37 433 49,4 2944 33,0 4695 47,2
destino: concelhos exteriores a AML 393 0,7 945 1,2 42 0,5 51 0,5
Total 57 491 100 75724 100 8929 100 9943 100

Total 0,57 0,55 Total 21,25 20,29 Total 54,87 55,98
Empregados 0,55 0,55 Empregados 24,90 22,41 Empregados 58,40 56,98
Estudantes 0,68 0,54 Estudantes 4,04 5,08 Estudantes 34,37 49,03

Dura Dura
média medla

Duragao
média
Almada 1971 22 1022 40 78 16 18 40
Sesimbra 749 23 269 38 14 15 10 33

Barreiro 573 27 367 39 2 34 19 64
Moita 408 29 289 47 1 8 15 58

7 I Entradas
Transporte Transporte Nenhum
Concelhos ual colectlvo val a pé
Du

Setabal 437 32 216 58 - - 4 19
Lisboa 371 38 138 67 2 23 16 62
Palmela 268 34 120 43 3 45 4 40
-~ Sintra 120 66 63 82 3 23 4 68
Oeiras 131 44 45 82 - - 7 71
Outros 556 53 284 74 8 24 27 56
Total 5584 30 2813 48 111 18 124 53

Ne de individuos

/\/ [183;527]
0 9 6o N/ 1527 ;1042]
= ” 11042 ; 3089]
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Concelhos

Lisboa
Almada
Setubal
Oeiras
Palmela
Outros
Total
N° de individuos
/\/ 1076 ;1847]
0.3 6K N/ 11847 ;10524)
1 ” 110524 ; 23248]
Transporte
colectivo da 1991 Automoével
empresa ou ligeiro- como
escola Automovel passageiro
6.6% ligeiro- como 4,4%
Motociclo ou condutor
bicicleta —— o 18,6% Outro

1,8%

2,1%,
Comboio
0,4%

Nenhum - vai
apé
Autocarro, 19,9%
eléctrico ou

metropolitano

46,1%

Area Metropolitana de Lisboa

7 032 53 14 836
5967 24 4225
844 43 980
711 58 439
666 31 396
3127 51 1968
18 347 42 22844
Transporte
colectivo da
empresa ou
escola
3,4%
Motociclo ou
bicicleta
1,1%

1991 Modo de transporte 2001
53,2 Transporte colectivo 39,7
25,1 Transporte individual 43,9
19,9 Nenhum - vai a pé 13,9

1,8 Outro 24

Saidas

Transporte Transporte Nenhum
ind ual colectivo V. p!
N° °

64 34 52 1346 62
39 272 13 60 32
64 4 11 19 48
83 1 90 32 77
42 - - 14 35
69 33 17 118 65
60 344 17 1589 61

2001
Automovel

ligeiro- como
condutor )
37.4% 'Au'tomovel
ligeiro- como
passageiro

\ 5,4%
Outro

Nenhum - vai 5 49,

apé
Comboio |\ 13 9%
13,4%
Eléctrico ou
metropolitano
0,6%

Movimentos Transporte Transporte . P
. . R, X Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Intrafreguesia 7 532
Interfreguesias 7 934
15 466

Total

80

Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes

1991 m2001 —

70
60

50 -
40 1
30 4
20 4
10 4

Jlda

Para fora da Total

AML

Com outros
concelhos da
AML

Intraconcelhios

181

2797 9899 163
4977 485 124
7774 10 384 287
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
80 1991  m2001
70 —_— Emm—
60
50 4+
Ww—
30 4+
20 4—
I n I
0 T T T
Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
individual colectivo pé



Sesimbra

¢ Mais de metade dos residentes utilizavam o transporte individual nos seus
movimentos pendulares, sendo que esta importancia era a segunda mais elevada
dos concelhos da AML

+ Apresentou uma taxa de crescimento da populagédo residente empregada ou

estudante superior a verificada na populagéo localmente empregada ou estudante,

sendo ambas bastante significativas

Atraia populagéo residente maioritariamente dos concelhos do Seixal e Setubal

Os residentes que exerciam a sua actividade fora do concelho faziam-no

principalmente em Lisboa e Seixal

¢ Entre 1991 e 2001 aumentou o tempo despendido pelos residentes em
movimentos pendulares em transporte individual e colectivo

ou estudante % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populagéo residente

> *

12185 1,0 17 611 1,3 445
empregada ou estudante
Empregados 10 605 1,0 15 597 1,3 47,1
Estudantes 1580 0,9 2014 1,3 27,5
Populagéo localmente 10 202 0.8 12 965 10 271
empregada ou estudante
Empregados 9 065 0,8 11670 1,0 28,7
W9 © Estudantes 1137 0,6 1295 0,8 13,9

Empregados | Estudames

Movimentos intraconcelhios 7744 64,9 9 447 53,0 1084 66,4 1196 56,6
"Entradas" no concelho 1321 11,1 2223 12,5 53 3,2 99 4,7
origem: outros concelhos da AML 1271 10,7 2099 11,8 53 3,2 98 4,6
origem: concelhos exteriores a AML 50 0,4 124 0,7 0 0,0 1 0,0
"Saidas" do concelho 2 861 24,0 6 150 34,5 496 30,4 818 38,7
destino: outros concelhos da AML 2 806 23,5 5962 33,5 488 29,9 810 38,3
destino: concelhos exteriores a AML 55 0,5 188 1.1 8 0,5 8 0,4
Total 11926 100 17 820 100 1633 100 2113 100

Total 0,84 0,74 Total 13,47 17,91 Total 27,55 39,57
Empregados 0,85 0,75 Empregados 14,57 19,05 Empregados 26,98 39,43
Estudantes 0,72 0,64 Estudantes 4,66 7,64 Estudantes 31,39 40,62

i | Entadas |
Transporte Transporte Nenhum
Concelhos colectivo vai a p
Duraga uragao Du
j ia edia

Seixal 455 27 220 40 10 14 10 33
Setubal 329 25 122 40 3 13 7 27
Almada 152 42 76 49 2 23 3 38
Barreiro 164 29 28 49 - - 4 57
Moita 99 36 43 46 - - 1 23
Palmela 119 30 12 44 - - 3 38
Lisboa 75 46 31 75 3 23 - -
Outros 218 55 119 68 7 23 7 65
Total 1611 34 651 49 25 18 35 41

Ne de individuos

A/ [109;143]
a g e [ N 1143 233]
e ” 1233 ; 695]
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0 3 6 Km
——
Transporte
colectivo da
empresaou—-—__
escola
7.5% Motociclo ou
bicicleta
. 9,7%
Comboio
0,2%

Autocarro,
eléctrico ou

metropolitano
27,9%

Movimentos Transporte Transporte . 2
. . R, . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Concelhos

' Lisboa
Seixal
Setubal
Almada
Palmela
Barreiro
Oeiras
Outros
Total
Ne de individuos
/\/ [161;404]
N 1404 ; 1042]
” 11042 ; 2800]
1991 Automovel
ligeiro- como
Automoével passageiro
ligeiro- como 4,1%
condutor
18,6% Outro
2,5%
Nenhum - vai
apé
29,4%

1991

35,6
32,4
29,4

2,5

Intrafreguesia 3947
Interfreguesias 1466
Total 5413
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
80 1991 m2001
70 -
60
50 +——m———
W0wd—
30 +———]
20 44—
e .
0 T T T

Intraconcelhios

AML

Com outros
concelhos da

Para fora da Total

AML

Modo de transporte

Area Metropolitana de Lisboa

BEIGER

Transporte Transporte Nenhum
individual colectivo vai a pé

N° Dura Dura
méd mé

1487
749
489
507
311
250
133
542

4 468

62
23
31
41
21
24
66
58

44

Transporte

colectivo da

empresa ou
escola
4,0%

Motociclo ou
bicicleta
3,6%

Transporte colectivo
Transporte individual
Nenhum - vai a pé

Outro

183

1087
577
1664

1255 79 9 11 49
269 38 14 15 10
283 56 7 17 13
254 62 - - 11

88 33 3 31 2
40 53 4 19
27 79 - - 1
141 76 5 26 15
2357 68 42 17 101
2001
Automovel
ligeiro- como
condutor
46,2%
Automovel
ligeiro- como
passageiro

IILEl( W  Nenhum - vai 6.4%

14,2% apé Outro
19,6% 1,4%
Comboio /
4,6% Eléctrico ou
metropolitano
2001 0,0%
22,8
56,1
19,6
1,4

3 384
32
3416

Duragao média dos percursos casa-trabalho ou

80

casa-escola dos residentes

1991  m2001

70
60

- e

61
33
40
43
15

90
78

56

109
41
150

40 -
30 -
20 4
10 4—

Transporte
individual

Nenhum - vai a Outro

pé

Transporte
colectivo

5= ]



Setubal

>

Apresentava-se como um p6lo de emprego e de estudo apesar da diminui¢gdo do

indice de polarizagdo de emprego

+ Atraia principalmente residentes empregados ou estudantes dos concelhos de
Palmela, Seixal e Moita

¢ Os residentes que exerciam actividade noutro concelho faziam-no
maioritariamente em Lisboa e Palmela

¢ Mais de metade dos residentes utilizavam o transporte individual nos seus
movimentos pendulares

+ Os residentes despendiam mais tempo nos movimentos pendulares em 2001 do

que em 1991

ou estudante % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populagéo residente

47 359 3,7 53 516 4,0 13,0
empregada ou estudante
Empregados 40 440 3,7 47 093 4,0 16,5
Estudantes 6919 3,8 6423 4,0 -7,2
Populagéo localmente 52 354 41 55 436 41 5.9
empregada ou estudante
Empregados 45 299 41 47 722 4,0 53
Km Estudantes 7 055 3,9 7714 4,8 9,3

o
Hw
o

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 34 590 67,6 35332 59,4 5858 72,2 5095 56,3
"Entradas" no concelho 10 709 20,9 12 390 20,8 1197 14,7 2619 29,0
origem: outros concelhos da AML 9891 19,3 11 300 19,0 1075 13,2 2 466 27,3
origem: concelhos exteriores a AML 818 1,6 1090 1,8 122 1,5 153 1,7
"Saidas" do concelho 5 850 11,4 11761 19,8 1061 13,1 1328 14,7
destino: outros concelhos da AML 5120 10,0 10 744 18,1 958 11,8 1243 13,7
destino: concelhos exteriores a AML 730 1,4 1017 1,7 103 1,3 85 0,9
Total 51149 100 59 483 100 8116 100 9042 100

Total 1,11 1,04 Total 22,74 27,07 Total 14,59 24,46
Empregados 1,12 1,01 Empregados 23,64 25,96 Empregados 14,47 24,97
Estudantes 1,02 1,20 Estudantes 16,97 33,95 Estudantes 15,33 20,68

Entradas

Transporte Transporte Nenhum

Ul
Palmela 2 805 24 1464 36 15 27 29 22
Seixal 844 43 980 64 4 11 19 48
Moita 509 37 784 58 7 45 14 69
Barreiro 530 39 714 70 2 23 42 60
Almada 583 49 669 72 9 30 15 47
Sesimbra 489 31 283 56 7 17 13 40
Lisboa 476 48 244 75 4 23 10 68
Montijo 296 39 190 58 3 23 13 51
Sintra 241 70 155 82 2 57 4 68
Outros 1509 58 937 74 41 20 54 74
Total 8 282 39 6 420 60 94 25 213 56

N° de individuos

A/ 1402;792]
0 3 6K N 1792;1847)
= ” 11847 ; 4313]
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Area Metropolitana de Lisboa

Saidas

Transporte Transporte Nenhum °
Concelhos individual colectivo vai a pé
o

Dura Duragéo Dura
N ) o N° o
mél dia médi

Lisboa 2 069 60 2157 77 40 22 42 68
Palmela 2402 25 1678 36 15 33 21 25
Almada 520 46 253 69 4 29 4 51
Seixal 437 32 216 58 - - 4 19
Sesimbra 329 25 122 40 3 13 7 27
Barreiro 332 32 102 57 - - 6 49
Montijo 206 37 84 56 3 25 1 46
Outros 1382 57 517 70 53 25 80 52
Total 7677 43 5129 60 118 25 165 51
N° de individuos
/\/ [294;461]
161;781]
g i N 1781 ; 4308]
Transporte 1991 Automovel 2001
colectivo da ligeiro- como Transporte
empresa ou passageiro colectivo da Autombvel
escola \ Automoével 4,1% empresa ou e
7.1% ligeiro- como esc?)la |ge|r:(; ctorrno
Motociclo ou condutor Outro 58% CZ3 3UO/:>
bicicleta —— 20,4% 1.1% X !
4,0% Nenh . MOt_O(_z'Clo Ou/ Automovel
en um’ - vai blglgl‘;ta ligeiro- como
apé .
Comboio Autocarro 27 i% e Autocarro S passageiro
1.3% eléctrico ou ’ 21.6% Nenhum’ “val 6.0%
" ape Outro
metropolitano
34 5% 18,9% 0,8%
C?n;bo/om/Eléctrico ou
e metropolitano
Modo de transporte 2001 0,0%
42,9 Transporte colectivo 28,5
28,5 Transporte individual 51,8
27,4 Nenhum - vai a pé 18,9
1.1 Outro 0,8
Movimentos Transporte Transporte . =
. : P X Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 7 871 2970 8230 129
Interfreguesias 12176 7157 1766 128
Total 20 047 10 127 9996 257
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
80 1991  m2001 ~ 80 1991 m2001 —
70 - 70 —_
60 60
50 50
40 44— 40
30 44— 30 44—
e = i =
0 . . . 0 . I
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AML individual colectivo pé

AML
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Sintra

O tempo despendido nos movimentos pendulares em transporte colectivo era o mais

elevado da AML

+ Apresentou taxas de crescimento da populagao residente empregada e da populagéo
localmente empregada bastante significativas, sendo o crescimento verificado no
emprego local superior ao da populagao residente empregada

+ A maioria da populagdo empregada ou estudante exercia a sua actividade fora do

concelho, sendo que do total de saidas, perto de dois tercos eram dirigidas para

Lisboa

Atraia principalmente populagéo dos concelhos de Amadora, Lisboa, Oeiras e Cascais

Tal como em 1991, em 2001 Sintra era o concelho da AML que apresentava a maior

importancia de utilizagdo do comboio

>

> ®

ou estudante % AML % AML | 1991-2001 (%)

Populagéo residente

139 542 10,9 192 480 14,4 37,9
empregada ou estudante
Empregados 121776 11,1 172 889 14,7 42,0
Estudantes 17 766 9,9 19 591 12,2 10,3
Populagdo localmente 87347 68 120152 89 37,6
empregada ou estudante
Empregados 74 162 6,7 108 519 9,1 46,3
03 6 km Estudantes 13185 7.2 11633 7,2 -11,8

% % % %

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 58 602 42,7 84 157 42,7 12 342 66,3 10 949 54,0
"Entradas" no concelho 15 560 11,3 24 362 12,4 843 4,5 684 3.4
origem: outros concelhos da AML 14 866 10,8 22 817 11,6 812 4,4 665 3,3
origem: concelhos exteriores a AML 694 0,5 1545 0,8 31 0,2 19 0,1
"Saidas" do concelho 63 174 46,0 88 732 45,0 5424 29,1 8 642 42,6
destino: outros concelhos da AML 62 444 45,5 86 418 43,8 5327 28,6 8524 42,0
destino: concelhos exteriores a AML 730 0,5 2314 1,2 97 0,5 118 0,6
Total 137 336 100 197 251 100 18 609 100 20 275 100

Total 0,63 0,62 Total 18,78 20,85 Total 49,16 50,59
Empregados 0,61 0,63 Empregados 20,98 22,45 Empregados 51,88 51,32
Estudantes 0,74 0,59 Estudantes 6,39 5,88 Estudantes 30,53 44,11

Amadora 2704 30 2353 45 92 18 43 31
Lisboa 2606 38 1330 68 60 28 36 47
Oeiras 2496 29 817 47 45 17 17 28
Cascais 2697 29 586 50 17 22 30 32
Odivelas 1145 35 534 63 35 19 36 37
Mafra 1342 30 297 42 5 1 32 34
Loures 941 42 457 74 2 34 26 40
Almada 435 60 238 78 2 27 14 80
Seixal 369 67 231 82 - - 11 66
Vila F. de Xira 423 53 163 7 4 42 19 55
Outros 1573 60 632 73 40 25 111 81
Total 16 731 37 7638 58 302 21 375 53

N° de individuos

/\/ [609;689]
© 8 6 & AN/ 1689 1750]
p—— N 11750 ; 5192]
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Area Metropolitana de Lisboa

oo BEIGER
Transporte Transporte Nenhum
Concelhos individual colectlvo val a pé
Dura Dur Dura(;ao
I Bl
Lisboa 22 926 57 37035 63 151 43 291 55
Oeiras 6674 42 2916 60 65 26 61 45
Amadora 4747 41 4289 42 154 16 67 41
Cascais 5082 34 1943 55 33 25 44 37
Loures 1873 46 899 66 35 21 68 48
Outros 3279 57 1793 68 82 23 113 64
Total 46 096 50 50021 61 577 26 680 52
N° de individuos
/\/ 12874 ;2875]
N/ 12875 9716]
T N 19716 ; 60403]
Transporte 1991 lAu.toméveI 2001
colectivo da ligeiro- como Transporte
empresa ou o passageiro colectivo da lAu.tomc')veI
escola \ o 4,3% empresa ou |Ige|l’0- como Automével
ligeiro- como clutiar
5,8% condutor escola Celiel ligeiro- como
. Outro 2,2% 40,4% :
Motociclo ou 18,4% 07% passageiro
bicicleta o ———— Motociclo ou/ 5,6%
2,4% bicicleta Autocarro
Comboio 1,2% NErm - vl Outro
0y
31,6% Autocarro Gl a pe('J 1.1%
25 2% 14,5%
Eléctrico ou
metropolitano
0,0%
Modo de transporte 2001
54,0 Transporte colectivo 37,2
25,1 Transporte individual 47,2
20,2 Nenhum - vai a pé 14,5
0,7 Outro 1.1
Movimentos Transporte Transporte . 2
. . . . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 18 673 5321 25798 1108
Interfreguesias 26 159 16 194 1515 338
Total 44 832 21515 27 313 1446

Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes

Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes

80 1991 w2001 ° 80 1991 m2001 -
70 — - 70 -
60 60
50 +———— 50 44—
40 44— 40 +——————
30 44— 30 4+
20 4 20 4—
10 4 10 4+—
0 ] . . . 0 . T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AML individual colectivo pé

AML

187



Vila Franca de Xira

*

Registou uma taxa de crescimento da populagdo residente empregada ou
estudante significativa e bastante superior a da populacéo localmente empregada
ou estudante

+ Os residentes empregados ou estudantes que exerciam a sua actividade fora do
concelho faziam-no principalmente em Lisboa e Loures

Atraia principalmente populagéo dos concelhos de Loures, Alenquer e Lisboa

O transporte individual suportava os movimentos pendulares de cerca de metade
dos residentes

Os residentes que trabalhavam ou estudavam noutros concelhos da AML
apresentaram os maiores ganhos no tempo despendido nos movimentos
pendulares

Populagio empregada 1991 “ Variagdo
CUEEETS [P (A TP PG| SR

Populacao residente

* o

*

51657 41 64 652 4,8 25,2
empregada ou estudante
Empregados 45 007 41 57 138 49 27,0
Estudantes 6 650 3,7 7514 4,7 13,0
RIIEIE DL I 40274 31 45463 34 12,9
empregada ou estudante
Empregados 34 843 3.1 40 610 3,4 16,6
S K™ Estudantes 5431 3,0 4853 3,0 -10,6

S I S
W [ mw [ e | mn
v [ %[ * [ x| ® [ %[ % [ %]

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 25579 471 28 952 421 5057 72,0 4424 55,7
"Entradas" no concelho 9 264 17,1 11 658 16,9 374 53 429 54
origem: outros concelhos da AML 5559 10,2 7119 10,3 161 23 213 2,7
origem: concelhos exteriores a AML 3705 6,8 4 539 6,6 213 3,0 216 2,7
"Saidas" do concelho 19 428 35,8 28 186 41,0 1593 22,7 3090 38,9
destino: outros concelhos da AML 17 898 33,0 25425 37,0 1421 20,2 2820 35,5
destino: concelhos exteriores a AML 1530 2,8 2761 4,0 172 2,4 270 3,4
Total 54 271 100 68 796 100 7 024 100 7943 100

Total 0,78 0,70 Total 23,93 26,59 Total 40,69 48,38
Empregados 0,77 0,71 Empregados 26,59 28,71 Empregados 43,17 49,33
Estudantes 0,82 0,65 Estudantes 6,89 8,84 Estudantes 23,95 41,12

Transporte Transporte Nenhum
Concelhos |nd colectlvo

Cartaxo

Alenquer

Loures 1548 26 870 44 9 19 31 33
Alenquer 1138 25 504 38 5 54 9 28
Lisboa 908 35 489 58 11 23 10 30
Arrudildos Vinhos Sintra 454 59 285 76 1 23 20 67
Arruda Vinhos 547 23 117 33 2 15 11 28
Benavente 403 28 170 35 1 23 19 33
Azambuja 200 31 287 36 - - 6 53
Sonaverte Odivelas 275 36 126 66 - - 13 44
Amadora 230 45 152 75 1 90 13 42
Oeiras 256 45 78 77 1 8 6 49
) Cartaxo 152 40 89 48 1 23 7 61
Outros 1559 55 953 74 18 17 102 75
Total 7 670 36 4120 55 50 24 247 55
N° de individuos
/\/ [249;493]
493 ; 760
E i % }750 ; 2451;]
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Area Metropolitana de Lisboa

Saidas

Transporte Transporte Nenhum
Concelhos individual colectivo vai a pé
Dura Duragao Durag:
Alenquer mé média méd

Lisboa 8 066 41 10755 62 25 49 135 44
Loures 3409 25 1816 42 42 29 67 29
= Alenquer 909 24 401 34 11 23 12 27
Oeiras 548 46 176 79 3 68 12 53
Outros 3030 46 1734 64 24 26 101 56
Total 15 962 38 14882 59 105 33 327 44
N° de individuos
/\/ [739;1333]
N 11333 ; 5334]
N 15334 ; 18981]
[ V99
Transporte Automovel 2001
colectivo da 1991 ligeiro- como Transporte
empresa ol . : colectivo da
p U\ .Au.tomovel passageiro At
escola ligeiro- como 3,8% empresa ou Freyef
6,3% condutor escola ligeiro- como Automével
/ 16.3% 3,0% condutor ligeiro- como
. 3% Outro 40,1% i
Motociclo ou o ) passageiro
o 0,7% Motociclo ou 6.0%
bicicleta . biciclet W7o
239 Comboio Nenhum - vai icicleta Outro
’ o 2 0,8% Autocarro )
21,3% ape o Nenhum - vai 1,0%
27,1% 16,7% a pé
Autocarro, 16.0%
eléctrico ou Comboio e
metropolitano 16,3%
22,2% Eléctrico ou
metropolitano
0,
1991 Modo de transporte 2001 0.0%
49,8 Transporte colectivo 36,1
22,4 Transporte individual 46,9
27,1 Nenhum - vai a pé 16,0
0,7 Outro 1,0
Movimentos Transporte Transporte . i
. . .. . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 7 038 2784 9984 211
Interfreguesias 7 352 5649 262 96
Total 14 390 8433 10 246 307
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
80 1991  mW2001 ~ 80 1991 mW2001 —
70 - 70 —_
60 60
50 +—————— 50
40 +——— . ———— 40 +——
30 44— NVt
) I E 20
0 . . . 0 . .
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AML individual colectivo pé

AML
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Fichas
Concelhias

Area
Metropolitana




Espinho

+ Os residentes neste concelho eram os que realizavam maior percentagem de
movimentos pendulares em comboio

+ Atraia principalmente residentes em Vila Nova de Gaia (no interior da AMP), Santa
Maria da Feira e Ovar (concelhos exteriores) e Porto, concelhos que eram,
também, os principais destinos dos seus residentes

+ No periodo intercensitario registou diminuigdo da populagdo residente e da
populagdo localmente empregada e estagnacéo da populagéo estudante

¢ Entre 1991 e 2001, os residentes no concelho deixaram de andar
preferencialmente a pé, passando o automével a ser o modo de transporte
dominante

Populagio empregada 1991 2001 Variagdo

Populagéo residente

17 549 3,0 16 417 2,6 -6,5
empregada ou estudante
Empregados 15 563 3,0 14 427 2,6 -7,3
Estudantes 1986 3,0 1990 2,6 0,2
Populagéo localmente 15053 24 14 316 22 49
empregada ou estudante
Empregados 13152 2,4 12410 2,2 -5,6
0 3 6 Km Estudantes 1901 2,6 1906 2,3 0,3

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 10 009 53,5 8227 44,2 1357 53,6 1163 42,6
"Entradas” no concelho 3143 16,8 4183 22,5 544 21,5 743 27,2
origem: outros concelhos da AMP 1576 8,4 1978 10,6 268 10,6 400 14,6
origem: concelhos exteriores a AMP 1567 8,4 2205 11,8 276 10,9 343 12,6
"Saidas" do concelho 5554 29,7 6200 33,3 629 24,9 827 30,3
destino: outros concelhos da AMP 2763 14,8 2720 14,6 423 16,7 613 22,4
destino: concelhos exteriores a AMP 2791 14,9 3480 18,7 206 8,1 214 7.8
Total 18 706 100 18610 100 2530 100 2733 100

Total 0,86 0,87 Total 24,49 34,41 Total 35,23 42,80
Empregados 0,85 0,86 Empregados 23,90 33,71 Empregados 35,69 42,97
Estudantes 0,96 0,96 Estudantes 28,62 38,98 Estudantes 31,67 41,56

V¥

Transport: Transporte
Concelhos dual colectivo

Ovar 421 15 188 27 12 24 3 23
Porto 106 36 45 55 - - 2 57
Sta M® Feira 955 18 352 28 17 21 27 21
V. Nova Gaia 1304 17 596 28 98 20 14 38
Outros 458 52 311 67 8 28 9 55
Total 3244 22 1492 37 135 21 55 32

Santa Maria da Feira

Ovar
N° de individuos
A/ 1152;153]
0 3 6 Km AN/ 1153:624]
—— ” 1624 ; 2012]
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Concelhos

Area Metropolitana do Porto

BEIGER

Transporte Transporte Nenhum
individual colectivo vai a pé

Duragéo
N° "
- medla

Aveiro 67 46 118 68 3 13 2 68
Ovar 776 18 408 29 64 19 4 15
s ; i Porto 700 49 694 64 8 14 9 63
anta Marla fafFelra Sta M° Feira 1431 18 221 27 34 24 1M1 21
V. Nova Gaia 1049 21 572 29 33 19 15 29
Outros 561 49 218 58 12 15 11 52
Ovar
Total 4584 28 2237 44 154 19 52 38
Aveiro
N° de individuos
/\/ 1189;190]
a8 W0 1190 ; 1411]
N 11411 ; 1703)
Transporte Automével 2001
1991 utoméve .
colectivo da ligeiro- como IIAu.tomoveI
) igeiro- como
empresa ou , assageiro i
escola \ lAu.tomoveI P 4 75:2 Automével / passageiro
5,5% ligeiro- como ' ligeiro- como 7,9%
condutor out condutor
18,1% utro Transporte 38.29
) 0.3% A o270 Outro
Motociclo ou/ ’ colectivo da 0.6%
bicicleta empresa 0“\ Nenhum - vai o
11,0% Comboio N o vl escola apé
0
7,9% 5 4,0% 28,7%
42,5%
Autocarro, M(:_O?'TI? ou
e icicleta
electncq ou 4,9% Eléctrico ou
metropolitano metropolitano
10,2% 0,0%
1991 Modo de transporte 2001 e
23,6 Transporte colectivo 19,8
33,7 Transporte individual 51,0
425 Nenhum - vai a pé 28,7
0,3 Outro 0,6
Movimentos Transporte Transporte . .
. . T, . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 1615 249 3577 34
Interfreguesias 2168 758 980 9
Total 3783 1007 4 557 43
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
50 1991 m2001 — 50 1991 m2001 —
40 40
30 44— o]0 [N A
20 +—————] 20 4+—
S oL I
0 T T T 0 T T T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AMP individual colectivo pé
AMP
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Gondomar

Revelou uma fungdo predominantemente residencial, apresentando o mais baixo
indice de polarizagéo de todos os concelhos da AMP

*

*>

Registou a maior taxa de repulsdo e a menor taxa bruta de atracgdo da AMP

Atraia, principalmente, residentes nos concelhos contiguos da AMP

>

Em 2001, como em 1991, os residentes neste concelho foram os que utilizaram o
transporte colectivo de forma mais expressiva e os que despenderam, em média,
mais tempo nos movimentos pendulares, independentemente do modo utilizado

*

Entre 1991 e 2001, os seus residentes deixaram de andar preferencialmente de
autocarro, passando o automével a ser o modo de transporte dominante

Populagao empregada 1991 2001 Variagao
ou estudante L E

Populagéo residente

>

71420 12,1 83170 13,3 16,5
empregada ou estudante
Empregados 64 006 12,2 73403 13,3 14,7
Estudantes 7414 11,0 9767 12,9 31,7
e DIl 41126 67 46967 72 14,2
empregada ou estudante
Empregados 37 845 7,0 42 188 7.4 11,5
O 5 Km Estudantes 3281 4,5 4779 57 45,7

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 31670 45,1 35015 43,5 3200 42,7 4 553 26,9
"Entradas" no concelho 6 175 8,8 7173 8,9 81 1,1 226 423
origem: outros concelhos da AMP 5099 73 5789 7.2 46 0,6 156 34,2
origem: concelhos exteriores a AMP 1076 1,5 1384 1,7 35 0,5 70 8,2
"Saidas" do concelho 32336 46,1 38 388 47,6 4214 56,2 5214 30,8
destino: outros concelhos da AMP 30 389 43,3 34772 43,2 4094 54,6 4971 29,3
destino: concelhos exteriores a AMP 1947 2,8 3616 4,5 120 1,6 243 1,4
Total 70 181 100 80 576 100 7 495 100 9993 100

Total 0,58 0,56 Total 15,21 15,75 Total 51,18 52,43
Empregados 0,59 0,57 Empregados 16,32 17,00 Empregados 50,52 52,30
Estudantes 044 0,49 Estudantes 2,47 4,73 Estudantes 56,84 53,38

Transporte Transporte
Concelhos dual colec vo

: Maia 677 23 257 40 67 18 12 21
Matosinhos 430 31 161 60 4 19 5 20

. Paredes 208 33 200 46 5 21 5 45

Penafiel 115 44 197 51 3 60 3 53

_ Porto 1082 26 644 45 66 15 6 18

\ Fenafiel Valongo 916 22 565 40 13 22 16 23

V. Nova Gaia 705 35 211 67 5 23 16 37

/' Outros 527 50 259 62 12 24 7 43

Total 4660 30 2494 49 175 18 70 31

N° de individuos

A/ [318;600]
1600 ; 1013]
e NP 101317981
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Concelhos

Maia
Matosinhos
Porto
Valongo
V. Nova Gaia
Outros
Total
Ne° de individuos
/\/ 122272228
N/ 12228, 3741]
AL far ” 13741 ; 26650]
Automével
Transporte 1991 ligeiro- como
colectivo da passageiro
empresa ou\ Automével 4,9%
escola ligeiro- como
5,6% condutor (glg;o
Motociclo ou 15,8% o
bicicloeta Nenhum - vai
3,3% apé
Autocarro, 26,7%
Comboio °

eléctrico ou
metropolitano

41,4%

1,8%

Area Metropolitana do Porto

Transporte Transporte Nenhum

individual colectivo vai a pé

N° Duragédo Duragéo N© Duragédo Duragédo
média média média média

2442 85 1038 58 203 18 58 42
2279 44 1037 67 7 41 48 47
12789 41 13 525 58 181 26 155 37
1499 22 673 38 38 24 18 16
2123 40 1217 66 11 29 43 45
2953 48 1155 62 43 20 67 51
24 085 40 18645 58 483 22 389 42
2001
Transporte Automovel
colectivo da ligeiro- como Automoével
empresa ou condutor ligeiro- como
escola \ 39,3% passageiro
3,4% 4_\ 8,0%
Motociclo ou/ Nenhum - vai o
bicicleta apé “t£°
16% Autocarro 16.9% 0,8%
28,6%
Eléctrico ou

metropolitano
Comboio 0,0%
1,5%

48,7 Transporte colectivo 33,5
24,0 Transporte individual 48,8
26,7 Nenhum - vai a pé 16,9
0,6 Outro 0,8
Movimentos Transporte Transporte . 2
intraconcelhios individual colectivo Nenhum - vai a pé
Intrafreguesia 7517 2626 12 757 143
Interfreguesias 9017 6 594 796 118
Total 16 534 9220 13 553 261
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
70 1991 m2001 — 70 1991 m2001 —
60 60
50 50
404——— 40 44—
30 +—m——— 30
20 Hl- E 20 H E
10 4+— 10 4+—
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AMP individual colectivo pé
AMP
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+ Destacou-se como receptor liquido de trabalhadores, configurando-se como um

polo de emprego

Atraia, sobretudo, residentes em Matosinhos, Porto, Valongo e Gondomar

Os principais destinos dos seus residentes eram o Porto e Matosinhos

¢ Em 2001 era o concelho da AMP cujos residentes mais utilizaram o transporte
individual e onde os movimentos a pé atingiram a menor percentagem. Ja em
1991 era o unico concelho da AMP cujos residentes se movimentavam
predominantemente em transporte individual

+ A populagéo a trabalhar ou a estudar neste concelho foi a que registou, no periodo
intercensitario, o maior crescimento

Populagio empregada 1991 2001 Variagdo
ou estudante 19912001 (%)

Populagéo residente

> &

49 317 8,3 64 616 10,3 31,0
empregada ou estudante
Empregados 44 338 8,4 57 311 10,4 29,3
Estudantes 4979 7,4 7 305 9,6 46,7
R Dl Sl 47411 77 63551 97 34,0
empregada ou estudante
Empregados 44 395 8,2 57 926 10,2 30,5
06 KM Estudantes 3016 4,2 5625 6,7 86,5

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 25280 39,8 30 561 36,1 2545 46,7 3477 36,8
"Entradas" no concelho 19115 30,1 27 365 32,3 471 8,6 2148 22,7
origem: outros concelhos da AMP 15875 25,0 22 265 26,3 418 7.7 1408 14,9
origem: concelhos exteriores a AMP 3240 5,1 5100 6,0 53 1,0 740 7.8
"Saidas" do concelho 19058 30,0 26 750 31,6 2434 44,7 3828 40,5
destino: outros concelhos da AMP 17 368 27,4 22 856 27,0 2316 42,5 3614 38,2
destino: concelhos exteriores a AMP 1690 2,7 3894 4,6 118 2,2 214 2,3
Total 63 453 100 84 676 100 5450 100 9453 100

Total 0,96 0,98 Total 41,31 46,44 Total 43,58 47,32
Empregados 1,00 1,01 Empregados 43,06 47,24 Empregados 42,98 46,68
Estudantes 0,61 0,77 Estudantes 15,62 38,19 Estudantes 48,89 52,40

Transporte Transporte Nenhum
Concelhos individual colectivo vai a pé

Gondomar 2442 35 1038 58 203 18 58 42
Matosinhos 4534 22 1524 40 65 21 64 24
Porto 3067 28 1278 54 20 23 34 31
Trofa 1471 20 404 29 48 21 21 28
Valongo 2684 22 1308 37 189 18 53 27
Vila do Conde 1579 21 260 33 27 23 9 23
V. Nova Gaia 2133 45 590 69 5 41 61 42
Outros 2778 46 1443 61 45 19 78 52
Total 20 688 30 7 845 50 602 19 378 37

N° de individuos

/\/ [1875;2789]
12789 ; 4399]

” 14399 ; 6187]
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Area Metropolitana do Porto

~

Saidas
porte Transporte Nenhum
Concelhos individual colectivo vai a pé
Dura Duragédo D
uen Gondomar 677 23 257 40 67 18 12 27
Matosinhos 4492 23 1413 40 121 20 47 23
Porto 8759 32 6 208 48 156 20 86 40
Trofa 777 20 171 29 9 23 11 24
Valongo 1164 18 390 31 105 17 14 17
Vila do Conde 860 23 164 38 14 20 20 24
V. Nova Gaia 958 39 278 69 & 38 25 47
Outros 2724 43 495 56 31 25 68 49
Total 20 411 30 9 376 46 508 19 283 36
Ne° de individuos
/\/ 1968 ;1673]
11673 ; 6073]
Cs—6 KM N 15073 15209]
1991 Automovel 2001
Transporte ligeiro- como Automével
colectivo da Automével passse;%;/elro Automével ligeiro- como
empresa ou\ ligeiro- como [ ligeiro- como passageiro
escola condutor condutor 8,3%
5,3% 21,8% Outro 49.7% S
0
Motociclo ou . 0.8% Transporte Outro
. Nenhum - vai colectivo da
bicicleta ) i 0,8%
10.8% apé empresa ou\ Nenhum - vai ,
' 26,8% escola apé
COmbOiOJ Auto<.:arro, 2,6% Autocarro 15,4%
) eléctrico ou
3.9% " Motociclo ou 17,1%
Sl . Eléctrico ou
25.0% bicicleta )
’ 3.0% metropolitano
’ Comboio  0,0%
3,0%
1991 Modo de transporte 2001
34,2 Transporte colectivo 22,8
38,2 Transporte individual 61,0
26,8 Nenhum - vai a pé 15,4
0,8 Outro 0,8
Movimentos Transporte Transporte . .
. . . . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 5912 1173 8 088 89
Interfreguesias 13 098 4191 1341 146
Total 19010 5364 9429 235
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
50 1991  W2001 ~ 50 1991 m2001 —
40 R —— 40
30 44— oo [N A
20 +—————— 20 4+
Tl WL 1
0 T T T 0 T T T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AMP individual colectivo pé

AMP

197



Matosinhos

¢ Revelou a particularidade de ter sido o concelho que captava a maior
percentagem de residentes no concelho do Porto que trabalhavam ou estudavam
fora do concelho

¢ As principais origens da populagdo que quotidianamente se dirigia para
Matosinhos eram os concelhos da Maia, Porto, Vila Nova de Gaia, Valongo e
Gondomar

Os principais destinos dos seus residentes eram os concelhos do Porto e da Maia

*

No periodo de dez anos, o automdvel substituiu o autocarro como modo de
transporte dominante

Populagido empregada 1991 2001 Variagio
ou estudante A

Populagéo residente

*

78057 13,2 83483 13,3 7,0
empregada ou estudante
Empregados 69 412 13,2 72 817 13,2 4,9
Estudantes 8645 129 10666 14,0 23,4
Populaggo localmente 69740 11,3 74695 114 7.1
empregada ou estudante
Empregados 64 134 11,8 66 751 11,7 41
P8 _Bm Estudantes 5606 7.8 7 944 9,4 41,7

Empregados Estudantes

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 42 383 46,5 41683 42,6 5207 57,6 6173 49,6
"Entradas" no concelho 21751 23,9 25 068 25,6 399 4.4 1771 14,2
origem: outros concelhos da AMP 19 816 21,7 22414 22,9 375 41 1565 12,6
origem: concelhos exteriores a AMP 1935 2,1 2 654 2,7 24 0,3 206 1,7
"Saidas" do concelho 27 029 29,6 31134 31,8 3438 38,0 4493 36,1
destino: outros concelhos da AMP 25 336 27,8 27 851 28,5 3309 36,6 4 347 35,0
destino: concelhos exteriores a AMP 1693 1,9 3283 34 129 1,4 146 1,2
Total 91 163 100 97 885 100 9 044 100 12437 100

Total 0,89 0,89 Total 31,76 35,93 Total 39,03 42,68
Empregados 0,92 0,92 Empregados 33,91 37,55 Empregados 38,94 42,76
Estudantes 0,65 0,74 Estudantes 712 22,29 Estudantes 39,77 42,12

Gondomar 2279 44 1037 67 7 41 48 47
Maia 4 492 23 1413 40 121 20 47 23
Porto 4740 23 2180 45 140 19 53 28
Valongo 1119 35 613 60 2 57 33 43
Vila do Conde 906 25 355 40 9 20 27 25
V. Nova Gaia 2837 44 1012 70 11 30 53 43
Outros 2111 51 1092 69 35 28 67 59
Total 18 484 33 7702 55 325 21 328 40

N° de individuos

/\/ 11297 1767)
N/ 11767 :3913]
” 13913 ; 7113]

198



Area Metropolitana do Porto

Saidas

Concelhos

Maia 4534 22 1524 40 65 21 64 24
Porto 12279 27 8 904 44 390 19 94 30
Vila do Conde 842 24 201 42 8 22 11 32
V. Nova Gaia 1507 34 430 68 3 25 24 34
Outros 3569 44 1050 58 49 21 79 57
Total 22731 29 12109 46 515 19 272 37
Ne de individuos
/\/ [1062; 1964]
N/ 11964 6187]
G KT NI 16187 21667]
T Automével 2001
ransporte 1991 ligei
colectivo da gelro- como Automével
empresa ou Automével pas:gg/elro Automovel ligeiro- como
escola \ ligeiro- como e ligeiro- como passageiro
4,8% condutor Transporte condutor 7,2%
) 21.5% Outro colectivo da 44.5%
Motociclo ou ’ 0.5% empresa ou
L - ’ Outro
bicicleta _ escola e
6,9% g Nenhum’ - vai 2.1% Nenhum - vai 0,7%
ape apé
Comboio (ecale A Motociclo ou J Autocarro 16,8%
2,6% eléctrico ou bicicleta 24.1%
metropolitano 2,2% ' P
31.4% Electnc? ou
metropolitano
Comboio  0,0%
2,3%
38,9 Transporte colectivo 28,6
33,3 Transporte individual 53,9
27,3 Nenhum - vai a pé 16,8
0,5 Outro 0,7
Movimentos Transporte Transporte . =
. . s . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 7 439 2919 12 279 164
Interfreguesias 14 823 8 844 1224 164
Total 22 262 11763 13 503 328
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
70 1991 w2001 ~ 70 1991  W2001 —
60 60
50 50
40 40
30 4————] 30 +——
oy = E ol l: t
" ._ "
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AMP individual colectivo pé
AMP
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Porto

+ Revelou a mais elevada taxa bruta de atracgdo e a mais baixa taxa de repulséo,
configurando-se como o grande pélo de emprego e de estudo da AMP

+ Atraia principalmente trabalhadores e estudantes dos concelhos contiguos de Vila
Nova de Gaia, Gondomar, Matosinhos e Maia, que eram também os principais
destinos dos seus residentes

# Os seus residentes foram os que menos utilizaram o transporte individual nos
movimentos pendulares

+ Foi neste concelho que a populagéo a trabalhar ou a estudar registou, no periodo
intercensitario o maior decréscimo

+ Entre 1991 e 2001, o Porto reforgou a sua posigao polarizadora

Populagdo empregada 1991 2001 Variaggo
ou estudante 12912001 (%)

Populagéo residente

153015 25,8 122 259 19,5 -20,1
empregada ou estudante
Empregados 130883 24,9 104 148 18,9 -20,4
Estudantes 22132 329 18 111 23,8 -18,2
Populagdo localmente 262936 42,7 242577 372 7.7
empregada ou estudante
Empregados 220986 40,7 199079 35,0 -9,9
‘g i Estudantes 41950 58,1 43498 51,7 3,7

Empregados

H
H

Movimentos intraconcelhios 107 361 43,9 80015 35,8 21 376 50,1 16 843 37,6
"Entradas" no concelho 113 625 46,5 119 064 53,3 20 574 48,2 26 655 59,5
origem: outros concelhos da AMP 90 751 371 91133 40,8 15 092 35,3 19143 42,8
origem: concelhos exteriores a AMP 22 874 9,4 27 931 12,5 5482 12,8 7 512 16,8
"Saidas” do concelho 23 522 9,6 24133 10,8 756 1,8 1268 2,8
destino: outros concelhos da AMP 19 136 7,8 18 296 8,2 395 0,9 971 2,2
destino: concelhos exteriores a AMP 4 386 1,8 5837 2,6 361 0,8 297 0,7
Total 244 508 100 223 212 100 42 706 100 44 766 100

Total 1,72 1,98 Total 51,04 60,07 Total 15,87 20,78
Empregados 1,69 1,91 Empregados 51,42 59,81 Empregados 17,97 23,17
Estudantes 1,90 2,40 Estudantes 49,04 61,28 Estudantes 3,42 7,00

Tran Transporte
Braga Concelhos dual colect

- media -

Famalicio Amarante 521 63 933 70 15 23 3 68

Braga 996 58 431 75 24 22 14 66
Espinho 700 49 694 64 8 14 9 63
Santo Tirso Gondomar 12789 41 13525 58 181 26 155 37
Lousada 406 55 694 75 9 21 8 54
Amarante Maia 8759 32 6208 48 156 20 86 40
M° Canaveses 653 70 1304 78 13 33 9 48
Matosinhos 12279 27 8904 44 390 19 94 30
Ovar 484 54 538 68 4 15 8 57
LRl gnaveses Paredes 1292 43 2146 62 7 29 31 53
Penafiel Penafiel 1190 56 2613 69 12 30 15 58
Po6voa Varzim 955 44 772 69 5 41 46 45
Sta M? Feira 1617 48 817 61 9 19 17 43
Santo Tirso 791 40 589 57 6 10 16 44
Trofa 687 43 624 53 5 5 8 57
e ke g e Valongo 4379 3 5803 52 14 43 75 46
Vilado Conde 1578 41 1178 62 6 19 22 41
o V.N.Famalicato 1 064 43 483 63 12 16 15 31
Ovar N de individuos V.Nova Gaia 16200 38 13932 52 168 31 206 37
/\/ 11034:3830  Qutros 7562 61 6025 71 512 18 216 69
13830 ; 15209]
G0 K NP 11529 ;30506 | Total 74902 40 68213 56 1551 21 1053 46
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Area Metropolitana do Porto

Saidas

Transporte Transporte Nenhum
individual colectivo vai a pé

Concelhos

N© Dur: Duragdo
média

Gondomar 1082 26 644 45 66 15 6 18
Maia 3067 28 1278 54 20 23 34 31
Matosinhos 4740 23 2180 45 140 19 53 28
Valongo 494 29 215 53 1 8 7 31
Vila do Conde 438 37 176 57 2 27 4 34
V. Nova Gaia 2743 28 1452 53 26 22 46 32
Outros 5034 47 1286 63 88 21 79 60
Total 17 598 32 7231 52 343 19 229 40
Ne° de individuos
/\/ [620; 1798]
N 11798 ; 4399
O ~]4399;7113]
Transporte 1991 2001
colectivo da Automével
empresa ou Automovel fYT— ligeiro- como
escola ) ligeiro- como SRCIIONE assageiro
2 9% \ Automoével 9 ) Trans.porte ligeiro- como P g
9% o passageiro colectivo da 4,8%
M . ligeiro- como 389 condutor
otociclo ou/ ey ,8% empresa ou
e 39,8%
bicicleta 22 1% escola Outro
1,0% y Outro 1,1% Nenhum -vai  0,5%
Comboio Autocarro Nenhum, -val 0.3% Motociclo ou a p?
o ’ apé L 22,1%
1,2% eléctrico ou 30.0% bicicleta Autocarro
metropolitano ’ 0,7% 30,0%
38,6% Eléctrico ou
/ metropolitano
Comboio  0,0%
m Modo de transporte 2001 1,2%
42,8 Transporte colectivo 32,2
26,9 Transporte individual 45,2
30,0 Nenhum - vai a pé 221
0,3 Outro 0,5
Movimentos Transporte Transporte . 2
. . L . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 7 351 5201 19 993 119
Interfreguesias 30 352 26 969 6 633 240
Total 37703 32170 26 626 359
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
70 1991 m2001 ~ 70 1991 mW2001
60 60
50 50
40 40
30 44— 30 44— —
20 4+ 20 4—
o1 S .
0 T T T 0 T T T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AMP individual colectivo pé
AMP
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Povoa de VVarzim

Destacou-se pela forte expressividade dos movimentos intraconcelhios

* o

Atraiu, principalmente, residentes no concelho de Vila do Conde e em concelhos
exteriores a AMP (Barcelos, Esposende e Vila Nova de Famalicao)

+ Foi o concelho da AMP onde os movimentos a pé se revelaram mais expressivos
e a utilizagdo do transporte colectivo atingiu a menor percentagem. Os seus
residentes eram os que despendiam, em média, menos tempo nos movimentos
pendulares, independentemente do modo utilizado, tal como em 1991

Entre 1991 e 2001, os seus residentes deixaram de andar preferencialmente a pé,
passando o automével a ser o modo de transporte dominante

Populagao empregada 1991 2001 Variagao
ou estudante L E

Populagéo residente

*

26 229 4,4 30705 4,9 17,1
empregada ou estudante
Empregados 23 871 4,5 27 595 5,0 15,6
Estudantes 2358 3,5 3110 4.1 31,9
b DIl 25839 42 28554 44 10,5
empregada ou estudante
Empregados 23 811 4,4 25898 4,6 8,8
0 5 KM Estudantes 2028 2,8 2 656 3,2 31,0

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 19 524 69,3 20 519 62,2 1762 67,1 2130 58,6
"Entradas" no concelho 4 287 15,2 5379 16,3 266 10,1 526 14,5
origem: outros concelhos da AMP 2776 9,9 3407 10,3 184 7,0 329 9,0
origem: concelhos exteriores a AMP 1511 54 1972 6,0 82 3,1 197 54
"Saidas" do concelho 4347 15,4 7076 21,5 596 22,7 980 27,0
destino: outros concelhos da AMP 3308 1,7 5073 15,4 473 18,0 795 21,9
destino: concelhos exteriores a AMP 1039 3,7 2 003 6,1 123 4,7 185 51
Total 28 158 100 32974 100 2624 100 3636 100

Total 0,99 0,93 Total 17,62 20,68 Total 18,85 26,24
Empregados 1,00 0,94 Empregados 18,00 20,77 Empregados 18,21 25,64
Estudantes 0,86 0,85 Estudantes 13,12 19,80 Estudantes 25,28 31,51

Transporte Transpo
Viana do Castelo
=
Barcelos 661 22 148 29 10 12 8 30
Esposende 285 20 78 26 1 23 1 23
Esposende Barcelos Maia 114 34 31 54 = = 1 23
Matosinhos 149 31 48 55 2 23 2 57
Porto 150 41 49 76 1 23 - -
Viana Castelo 110 37 38 56 - - - -
- Vila do Conde 1957 15 722 25 277 18 15 23
Yia Novade Faimeficso V.N.Famalicso 177 30 48 36 1 23 3 38
Qutros 543 52 242 70 21 23 12 58
Total 4146 25 1404 38 313 18 42 37

N° de individuos

/\/ [146;365]
N 1365 ; 827]
I ” 1827 ; 2071]
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Concelhos

Area Metropolitana do Porto

BEILER)

Esposende Barcelos Braga
Barcelos 345 24 123 26 4 15 1 31
Braga 134 52 34 65 - - 50
Esposende 196 23 45 27 1 8 2 23
Maia 278 30 63 53 1 23 5 23
Vila Nova de Famalicao Matosinhos 236 30 89 52 4 29 5 41
Porto 955 44 772 69 5 41 46 45
Vila do Conde 2365 16 614 25 261 20 29 24
V.N.Famalicao 356 29 112 42 4 15 4 40
Outros 687 47 215 59 18 20 28 57
Total 5552 28 2 067 49 298 20 139 41
=' N° de individuos
/N\/ 177 ;244]
N 1244 ; 483]
G5 < N vs3:3259)
Transporte 3 Transporte
colectivo da 1991 IigA:itztnc?:r(:o colectivo da 2001
empresaou—__ _ automovel in empresa ou Autombvel
escola passageiro | Automoével
4.3% ligeiro- como 3,7% escc: a Al ligeiro- como
e condutor 4,3% I|ge|ro‘; ctomo passageiro
condutor o
Motociclo ou (e Outro \ 37,5% 8.3%
. o
b;(;c;?}a 45% Motociclo ou
= bicicleta - outro
Comboio . 9.5% Nenhum - vai 1.9%
3.7% Nenhum - vai "
’ apé ape
Autocarro, 43.5% Autocarro 29,0%
eléctrico ou ' 6,8% . /
metropolitano Comboio Eléctri
8.4% 2.7% éctrico ou
7 metropolitano
1991 Modo de transporte 2001 0,0%
16,4 Transporte colectivo 13,8
35,5 Transporte individual 55,3
43,5 Nenhum - vai a pé 29,0
4,5 Outro 1,9

Movimentos Transporte Transporte . a
. : L X Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Intrafreguesia 5920
Interfreguesias 5514
Total 11434
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
50 1991 m2001
40
30 4—————
20 44—
§iY W 3
0 T T T
Intraconcelhios Com outros Para fora da Total
concelhos da AMP
AMP
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510 8213 364
1659 379 90
2169 8 592 454
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
50 1991 m2001 —
40
30 +————r
20 44—
WL r I
0 T T T
Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
individual colectivo pé



Valongo

+ Revelou uma fungdo predominantemente residencial, apresentando um baixo

indice de polarizagéo

Registou uma elevada taxa de repulséo, apenas suplantada pelo concelho de

Gondomar

¢ Os movimentos interconcelhios da sua populagéo residente, muito expressivos,
tiveram como principais destinos o Porto e a Maia

*>

# Atraia principalmente residentes em Paredes, Gondomar e Maia
¢ Entre 1991 e 2001, os residentes no concelho deixaram de andar
preferencialmente de autocarro, passando o automével a ser o modo de transporte
dominante
Populagido empregada 1991 2001 Variagao
Populagdo residente 37570 63 44432 71 18,3
empregada ou estudante
Empregados 33764 6,4 39 282 7.1 16,3
Estudantes 3 806 57 5150 6,8 35,3
b DIl 24404 40 31508 4,8 29,1
empregada ou estudante
Empregados 21686 4,0 28 062 4,9 29,4
O 0 KM Estudantes 2718 3,8 3446 41 26,8

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 15982 40,5 19424 40,5 2269 53,3 2768 47,5
"Entradas" no concelho 5704 14,5 8 638 18,0 449 10,6 678 11,6
origem: outros concelhos da AMP 3383 8,6 5143 10,7 265 6,2 385 6,6
origem: concelhos exteriores a AMP 2321 5,9 3495 7,3 184 4.3 293 5,0
"Saidas" do concelho 17 782 45,1 19 858 41,4 1537 36,1 2382 40,9
destino: outros concelhos da AMP 15872 40,2 16 659 34,8 1448 34,0 2242 38,5
destino: concelhos exteriores a AMP 1910 4.8 3199 6,7 89 2,1 140 2,4
Total 39 468 100 47 920 100 4 255 100 5828 100

Total 0,65 0,71 Total 25,21 29,57 Total 51,42 50,05
Empregados 0,64 0,71 Empregados 26,30 30,78 Empregados 52,67 50,55
Estudantes 0,71 0,67 Estudantes 16,52 19,67 Estudantes 40,38 46,25

Transporte Transporte
Concelhos dual colec vo

Santo Tirso

Gondomar 1499 22 673 38 38 24 18 16
Maia 1164 18 390 31 105 17 14 17
Matosinhos 340 31 108 51 1 23 6 31
Paredes 1200 21 1049 33 17 23 13 26
Penafiel 162 40 226 51 1 90 - -
Porto 494 29 215 53 1 8 7 31
Penafiel Santo Tirso 231 25 107 27 2 34 3 31
V. Nova Gaia 276 44 78 68 - - 3 31
Outros 497 47 364 61 8 26 6 42
Total 5863 26 3210 41 173 20 70 24

N° de individuos

A/ [343; 455
455 ; 717]
i NP 1717 2279)
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Concelhos

Gondomar
Maia
Matosinhos
Paredes
Porto
Paredes i
V. Nova Gaia
Outros
Total
N° de individuos
/\/ 1871;1767]
11767 ; 4234]
C—— " NP 1234 10271)
Transporte 1991 lAu‘toméveI
colectivo da ligeiro- como
passageiro
empresla OU=——_ - Automével 41%
e; (;00 /a ligeiro- como
= condutor
14,0% Outro
Motociclo ou o op i 1.1%
bicicleta 11,5% Nenhum - vai
5,4% A
26,7%

Autocarro,
eléctrico ou

Area Metropolitana do Porto

BEIGER

916 22 565 40 13 22 16 23
2684 22 1308 37 189 18 53 27
1119 35 613 60 2 57 33 43

934 20 161 36 14 18 15 26
4379 36 5803 52 14 43 75 46

513 44 344 71 3 31 11 52
1745 40 662 55 19 12 37 51

12 290 31 9456 50 254 20 240 39
2001
Automével
ligeiro- como
Automoével / passageiro
ligeiro- como 7.7%
condutor

Transporte 38,5% Outro

colectivo da /\ 0,8%

empresa ou Nenhum’ sVl

escola \ 13 %f/
3,4% o

Autocarro

—

Motociclo ou 22,4% Eléctrico ou
t lit ici
me:;'(())p;‘)lA’ano bl;:l;l;ta \ metropolitano
’ 1470 0,
Comboio 0.0%
0
1991 Modo de transporte 2001 6.0%
48,7 Transporte colectivo 31,9
23,5 Transporte individual 48,3
26,7 Nenhum - vai a pé 19,0
1,1 Outro 0,8

Movimentos Transporte Transporte . .
. . I ) Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Intrafreguesia 5557
Interfreguesias 3616
Total 9173
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
50 1991 m2001 —
40 44—
30 44— —
20 4+——!
Tl
0 T T T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total
concelhos da AMP
AMP
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1726 7997 83
2979 183 51
4705 8 180 134

Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes

50 1991 m2001 —
40 4
30 -
20 4+—
10 4+—
Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro

individual colectivo pé



Vila do Conde

¢ Os residentes neste concelho foram os que realizaram a maior percentagem de

movimentos pendulares em motociclo/bicicleta

Destacou-se pela pouca expressividade dos movimentos interconcelhios que

tiveram como principais destinos Pévoa de Varzim, Porto e Matosinhos

+ Atraia, principalmente, activos empregados e estudantes residentes nos concelhos
de Pévoa de Varzim, Matosinhos e Maia

¢ Os movimentos a pé revelaram-se expressivos e a utilizagdo do transporte
colectivo atingiu uma percentagem diminuta, tal como ja acontecia em 1991

¢ Em dez anos os seus residentes deixaram de andar preferencialmente a pé,
passando o automével a ser o modo de transporte dominante

Populagcao empregada 1991 2001 Variagao
ouestudants | N> [%AMP| N°  [uawp] 19612001 04)

Populagéo residente

*>

32 146 54 36 348 58 13,1
empregada ou estudante
Empregados 29 703 57 32 579 5,9 9,7
Estudantes 2443 3,6 3769 5,0 54,3
R Er DI NI 27831 45 33315 51 19,7
empregada ou estudante
Empregados 26 108 4,8 30 693 54 17,6
O 0 KM Estudantes 1723 2,4 2622 3,1 52,2

% % 2 I

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 21010 60,4 22 464 55,0 1640 64,9 2314 56,8
"Entradas" no concelho 5098 14,6 8229 20,2 83 853 308 7,6
origem: outros concelhos da AMP 4107 11,8 6 460 15,8 68 2,7 220 54
origem: concelhos exteriores a AMP 991 2,8 1769 4,3 15 0,6 88 2,2
"Saidas" do concelho 8 693 25,0 10 115 24,8 803 31,8 1455 35,7
destino: outros concelhos da AMP 7 245 20,8 7975 19,5 688 27,2 1305 32,0
destino: concelhos exteriores a AMP 1448 4,2 2140 5,2 115 4,6 150 3,7
Total 34 801 100 40 808 100 2526 100 4077 100

Total 0,87 0,92 Total 18,62 25,63 Total 29,54 31,83
Empregados 0,88 0,94 Empregados 19,53 26,81 Empregados 29,27 31,05
Estudantes 0,71 0,70 Estudantes 4,82 11,75 Estudantes 32,87 38,60

Barcelos

Transporte Transporte
Concelhos dual colectivo

“ :

Barcelos 188 31 67 33 4 29 8 48
Gondomar 148 54 67 72 - - 4 51
Vila Nova de Famalicdo Maia 860 23 164 38 14 20 20 24
Matosinhos 842 24 201 42 8 22 11 32
Porto 438 37 176 57 2 27 4 34
Poévoa Varzim 2365 16 614 25 261 20 29 24
Trofa 422 20 127 31 12 14 7 34
Valongo 119 39 60 65 - - 2 34
V.N.Famalicéo 211 30 46 35 1 46 10 39
V. Nova Gaia 192 52 67 69 3 23 3 68
Outros 515 49 228 65 7 25 10 61
Total 6 300 26 1817 42 312 20 108 35

N° de individuos

A/ [181;268]
1268 ; 1062]
" NP 10623269
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Area Metropolitana do Porto

Concelhos

Vila Nova de Famalicdo

Durag: Dura N° Duragéo
médi mé média

Maia 1579 21 260 33 27 23 9 23
Matosinhos 906 25 355 40 9 20 27 25
Porto 1578 41 1178 62 6 19 22 41
Povoa Varzim 1957 15 722 25 277 18 15 23
Trofa 442 21 156 26 2 34 3 38
V.N.Famalicéo 370 30 145 33 7 21 8 27
Outros 1081 44 379 62 32 18 18 52
Total 7913 28 3195 45 360 19 102 33
N° de individuos
/\/ [530;603]
N/ 1603 1875]
g e N 11875 ; 2971]
Transporte 2001
colectivo da 1A9u?;mével Automovel Transporte
empresa ou— b geiro- como ligeiro- como colectivo da Autombvel
escola condutor . passageiro empresa ou ligeiro- como
7.2% 13.1% 3,9% escola condutor
y 5.7% 38,5% :
Motociclo ou ’ Automovel
et Out igeiro-
bicicleta Y Io Motociclo ou ligeiro- como
24,5% 1,0% bicicleta passageiro
Nenhum - vai 7,9%
) 10,4% )
apé Nenhum - vai
Comboio R Autocarro ape Outro
53% 8.6% 24,3% 0,8%
, 6%
Autocarro, Comboio
eléctrico ou 3,9% Eléctricoou
metropolitano metropolitano
12,9% 0,0%
1991 Modo de transporte 2001
25,4 Transporte colectivo 18,2
41,5 Transporte individual 56,7
32,1 Nenhum - vai a pé 24,3
1,0 Outro 0,8
Movimentos Transporte Transporte . p
. . . . Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo
Intrafreguesia 5044 834 8 095 114
Interfreguesias 7 660 2572 392 67
Total 12704 3406 8487 181
Duragao média dos percursos casa-trabalho ou Duragao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes casa-escola dos residentes
50 1991 w2001 ~ 50 1991 mW2001 —
40 40
30 +———r 10
20 +—————] S 04—
O WL t _
0 T T T 0 T T T
Intraconcelhios Com outros Para fora da Total Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
concelhos da AMP individual colectivo pé
AMP
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Vila Nova de Gaia

Movimentos Pendulares

Movimentos intraconcelhios 76 976
"Entradas" no concelho 14 337
origem: outros concelhos da AMP 10 411
origem: concelhos exteriores a AMP 3926
"Saidas" do concelho 36 517
destino: outros concelhos da AMP 32377
destino: concelhos exteriores a AMP 4140
Total 127 830

Revelou uma fungao fundamentalmente residencial, apresentando um baixo indice
de polarizagéo

+ Era o concelho mais populoso da AMP e onde residia mais populagdo empregada
na AMP

Os principais destinos dos movimentos pendulares que se iniciavam em Vila Nova
de Gaia eram o Porto e os restantes concelhos da primeira coroa periférica

# Atraia principalmente trabalhadores e estudantes residentes nos concelhos do
Porto, Gondomar e Santa Maria da Feira

+ O automovel substituiu o autocarro como modo de transporte dominante

*

*

Populagao empregada 1991 2001 Variagao
ou estudante L E

Populagéo residente

126955 21,4 146 015 23,3 15,0

empregada ou estudante
Empregados 113493 21,6 129940 23,6 14,5
Estudantes 13462 20,0 16075 21,2 19,4
RO [EEE D 101308 16,5 117132 17,9 15,6

empregada ou estudante
Empregados 91 313 16,8 105 392 18,5 15,4
Estudantes 9995 13,8 11740 13,9 17,5

60,2 86 826 58,5 9159 64,1 10 128 57,3
11,2 18 566 12,5 836 5,8 1612 9,1
8,1 13 031 8,8 377 2,6 77 41
3.1 5535 3,7 459 3.2 895 51
28,6 43 114 29,0 4 303 30,1 5947 33,6
253 35418 23,8 3947 27,6 5465 30,9
3.2 7 696 52 356 25 482 2,7
100 148 506 100 14 298 100 17 687 100

Total 0,80 0,80 Total 14,98 17,23 Total 32,15 33,60
Empregados 0,80 0,81 Empregados 15,70 17,62 Empregados 32,18 33,18
Estudantes 0,74 0,73 Estudantes 8,36 13,73 Estudantes 31,96 37,00

Santa Maria da Feira

Ovar o
Ne° de individuos
N\ [419;871]
AN/ 1871:1964]
e ~ 11964 ; 4267]

Espinho 1049 21 572 29 33 19 15 29
Gondomar 2123 40 1217 66 1 29 43 45
Maia 958 39 278 69 5 38 25 47
Matosinhos 1507 34 430 68 3 25 24 34
Ovar 296 32 114 50 1 46 8 43
Porto 2743 28 1452 53 26 22 46 32
Sta M?® Feira 2280 24 876 34 79 18 36 27
Valongo 513 44 344 71 3 31 1 52
Outros 1820 57 1162 73 28 27 47 63
Total 13 289 35 6 445 57 189 22 255 42
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Concelhos

Maia
Matosinhos
Porto
Valongo
V. Nova Gaia
Outros
Total
Santa Maria da Feira
N° de individuos
/\/ [2012;2789]
N 12789 ; 3913]
G K™ ~ 13913 ; 30506]
Transporte 1991 Automével
colectivo da ligeiro- como
empresa ou Automovel passageiro
escola \ ligeiro- como 5.5%
4,6% condutor
. 18,3% Outro
Motociclo ou/ , 0.6%
bicicleta .
71% Nenhum - vai
. apé
Comtzmo Autocarro, 26,7%
1.7% eléctrico ou

metropolitano

35,4%

Area Metropolitana do Porto

Transporte Nenhum
colect i

Transporte
ind |
® .

v
1304 17 596 28 98 20 14 3
2133 45 590 69 5 41 61 42
2837 44 1012 70 11 30 53 43

16 200 38 13932 52 168 31 206 37
2117 26 335 41 39 23 20 30
5373 48 1686 64 143 23 128 58

29 964 39 18151 53 464 25 482 44

2001 )
Automdvel
ligeiro- como
Automével passageiro
ligeiro- como 8,4%
condutor Outro
42,6% - 07%
Transporte Nenhum’ =
colectivo da a peo
empresa ou\ 16,3% .
ezsi(:yla Autocarro E::::;ia?‘z
/0 [}
Motociclo ou B 0,0%

bicicleta

Comboio

3,1% 1,7%

41,8 Transporte colectivo 28,9
30,9 Transporte individual 54,1
26,7 Nenhum - vai a pé 16,3

0,6 Outro 0,7

Movimentos Transporte Transporte . 7
. . L ) Nenhum - vai a pé
intraconcelhios individual colectivo

Intrafreguesia 15 384
Interfreguesias 33639
Total 49 023
Duracao média dos percursos casa-trabalho ou
casa-escola dos residentes
60 1991 m2001 —
50
04—
30 +—m—]
20 4
10 T
0 T T T
Intraconcelhios  Com outros Para fora da Total
concelhos da AMP
AMP
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5676 20572 237
18 368 2743 335
24 044 23 315 572
casa-escola dos residentes
60 1991 m2001 —
50
40
30 +—m——]
20 4+—
10 4—
Transporte Transporte  Nenhum - vai a Outro
individual colectivo pé



